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SAMMANFATTNING

Som underlag till pAgdende detaljplanearbete i Folkets park i Léddekdpinge har Ramboll tagit
fram denna utredning. Planen féreslar bostader samt att befintlig byggnad, Folkets hus, i parken
nyttjas for caféverksamhet eller kontor. Planomrédet ligger strategiskt i Loddekdpinge utifrén
potential till hallbart resande. Med god narhet till hdllplatsldge samt dagligvaruhandel och annan
service i Lodde centrum. Detta medfér att avsteg fran kommunens parkeringsnorm
rekommenderas. Parkeringsbehovet for bostader och kontorsverksamhet eller café i Folketspark
bedéms till 57-67 platser beroende av om det &r kontor eller café som kommer etableras pa
platsen samt om platser for bostdderna samnyttjas med platser till Folkets hus eller inte.

Planen beddms alstras cirka 180-225 fordonsrorelser per dygn om inte fler p-platser ar féreslagna
&n ovan. Denna trafik kommer att sprida sig ut fran omradet. Stdrst féréandring i trafikfléden
bedéms ske pd Folkparksvégen.

Det finns redan idag vissa brister i gatunatet i omradet som bér atgardas. Behoven aktualiseras
med okad trafik fran planomrddet. Med hénsyn till pdgdende planering for Lodde centrum kommer
trafik till skolan koncentreras till Skolvagen, da samtliga p-platser till skolan kommer samlas vid
parkering som angérs frdn Skolvagen. For att sikerstélla 13ga hastigheter i anslutning till skolan
foreslogs i utredningen for Lodde centrum att hela korsningen vid skolans infart héjs upp. For att
sakerstalla sakra skolvdgar och passageméjligheter for eleverna &r det viktigt att malat
dvergangstalle finns kvar for barns méjligheter att passera Skolvagen pa ett trafiksakert satt.
Utredningen féreslar dven hastighetsédkring av samtliga évergdngstallen i omradet samt
utformning av korsningen Per tolvans vdg, Skolvdgen och Nyvangsvagen ses éver med hansyn till
gaende rorelsesprak. Planférslaget innebér dven att motortrafik kommer att korsa cykelbana pa
den sédra sidan av Skolvdgen pa tva nya stéllen. For att prioritera fotgdngare och cyklister bor
framtida utformning anpassas sa att biltrafiken far vajningsplikt mot gang- och cykeltrafik.

INLEDNING

2.1 Bakgrund
En ny detaljplan ar under framtagande fér omradet Folkets park i Loddekdpinge i Kavlinge
kommun, se figur 1. Syftet med detaljplanen &r att utveckla parken och bygga bostader.

Wi

Figur 1. Oversiktsbild planomradet i Loddekdpinge, planomradet markerat med vitt norr om Barsbickvigen.
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2.2 Uppdraget
Ramboll har fatt i uppdrag att ta fram en trafikturning som underlag till detaljplanen.
I uppdraget ingdr att:
e Berakna trafikalstring fr&n planomradet samt nya trafikfloden pa gatorna kring Folkets
park.
e Berakna parkeringsefterfrdgan
e Utreda trafiksakerheten for gdende och cyklister i omrddet sarskilt med hansyn till strak
till Nyvangsskolan.
e Studera och s&kerstalla att avfallshantering och leveranser kan ske pa ett trafiksakert
satt.
e Studera utformning av befintliga gator och korsningspunkter.

Utredningsomrddet avgrédnsas i huvudsak av planomradet, figur 2. Konsekvenser avseende
trafikdkning pa angransade gatunat redovisas dock dven pa anslutande trafiknat utanfor
planomradet.

Figur 2. Utredningsomradet.
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PLANFORSLAGET

Planférslaget méjliggér 63 ldgenheter férdelat pa totalt cirka 6570 BTA varav cirka 5552 som sa
kallad ljus BTA, det vill sdga ovan mark. P& planomradet féreslds dven befintlig byggnad fér
Folkets hus finnas kvar och féreslas anvdndas som kulturhus med méjlighet fér mindre
caféverksamhet, kontor eller samlingslokal. Planen avser mojliggéra cirka 300 kvm BTA for café
(regleras som restaurang i plan) alternativt kontor. Planforslaget bevarar aven stora delar av
omradet som park. I Figur 3 redovisas planférslagets plankarta samt illustrationskiss féor omradet.

PLANKARTA
Skata 1.500 (A1)

Figur 3. Plankarta utkast mars 2021. Kélla: Kdavlinge kommun.

Visionen med det nya omradet ar att skapa en naturlig métesplats mitt i byn. Nya bostader bidrar
till att forstarka stadsbilden i samspel med omgivningen. De nya byggnaderna férstarker
gaturummen och ramar in parken som halls 6ppen for allménheten. I figur 4 aterges hur omradet
avses bebyggas och i figur 5 redovisas illustrationsplan samt p-garage som avses byggas under
den nordéstra bostadsbyggnaden.

Figur 4. Illustration av omradet fran vinnande bidrag i markanvisningstavling. Kélla: Wingardh och Er-Ho
Fastigheter.
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Figur 5. Illustrationsplan och p-garage Kiélla: Wingdrdh och Er-Ho Fastigheter fran vinnande bidrag i
markanvisningstavling.
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NULAGE OCH PLANERAD FORANDRING

Planomradet ligger strategisk i Loddekdpinge utifrdn potential till hallbart resande. Med god
narhet till hallplatslage, skola och forskola samt dagligvaruhandel och annan service i Lédde
centrum.

4.1 Omradet

Angransande planomradet finns skola samt Lodde centrum. For Lodde centrum pagar planprocess
med en ny detaljplan vilken innehdller férandringar som paverkar trafikflodena och rérelsestraken
i omradet. Forslaget kring centrum innebér ocksa férandringar som paverkar angéring till skolans
parkering, vilket paverkar trafiken p@ Skolvagen i anslutning till Folkets park. Nedan
sammanfattas vad som finns inom planomradet samt ndromradet idag samt vilka planerade
forandringar som féreslas i ny detaljplan for Lodde centrum.
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Figur 6. Planomradet placering i Loddeképinge.

4.1.1 Folkets park

Planomradet &r idag park. I parken finns en byggnad, Folkets hus, dér det idag bedrivs dansskola.
Genom parken finns ett rekreationstrak fran planomradet sydvéastra hérn, forbi Folkets hus och
som sedan 3teransluter till gdng- och cykelvédgen ldngs Skolvagen i planomradets norddstra hérn.

4.1.2 Lodde centrum

Lédde centrum &r lokaliserat centralt i Loddekdpinge och har ett varierande utbud av sdvél butiker
som servicefaciliteter. Férutom livsmedelsbutiken, finns exempelvis aven blomsterhandel,
kladesbutik, frisrsalonger, bibliotek, tandlakarmottagning, café och ndgra restauranger.

For Lodde centrum pagdr planprocess for ombyggnad av centrum med syfte att ersétta befintligt
centrum med nya lokaler samt fortatning med bostader i omradet. I trafikutredning for den
detaljplanen foreslds flera atgédrder i omrédet. Centrumvagen féreslds gestaltas om pa gatans
norra delar for att ddmpa hastigheterna och forbéttra trafiksékerheten kring skolomradet. P3
Centrumvégens norra del féreslds dven leveranser till livsmedelsbutiken att finnas. D& gatan
kommer att trafikeras av en del tunga fordon &r det extra viktigt att hastigheterna &r 13ga och
trafiksdkerheten &r hdg. Gatans foreslds darfor smalnas av samtidigt som gdngbanorna breddas
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och hastighetsékrad passage anlaggs. P& Odalvagen foreslds att det anldggas
kanstenstensparkering mellan trad. Vid huvudentrén in till centrum féresl3s en hastighetssakrad
passage for gadende och cyklister. Barsebacksvédgen féreslas fa en mindre ombyggnad. Dagens
parkeringsslinga foresl3s tas bort och ersattas med kantstensparkering mellan trad ldngs med
Barsebacksvégen, vilket kommer att skapa stérre ytor fér gdende och vistelse l1&ngs med
centrumhuset.

- N

Figur 7. Planerad utveckling av centrum.

4.1.3 Nyvangsskolan

Nyvangsskolan ligger nordvést om utredningsomradet och &r en F-6 skola med cirka 550 elever,
varav tre forskoleklasser. Skolan har en bilparkering med kapacitet fér omkring 60 bilar. Skolan
har ocksd en avsedd yta for leveransfordon, som enklast angér skolan via Odalvagen och
Barsebacksvagen.

Det ar idag manga barn som skjutsas till Nyvangsskolan. Idag finns tvd parkeringar som anvands
for angoring till skolan, se Figur 8. De flesta kommer mellan 7.45-08.00 da det ocksd uppstar
koer framforallt pd den véstra parkeringen. Enligt forslaget i ny detaljplan for Loddekdpinge
centrum kommer parkering pa véstra sidan av skolan att tas bort. Denna parkeringsyta planeras
bli bostader.

Figur 8. Parkeringar som anvands for angoring till skolan idag. Den vdstra parkering utgdr enligt ny detaljplan
for Lodde centrum.
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Byggplanerna pa den véstra parkeringen kan komma att skapa trafikproblem vid Nyvangsskolan
om inte insatser gors for att minska antalet féraldrar som skjutsar sina barn till skolan.
Trafikmiljon runt huvudparkeringen kommer inte kunna hantera och ta emot ytterligare 100 bilar
under morgontimmen med en tydlig topp av bilar mellan 7.45-08.00 samtidigt som
trafiksakerheten for skolbarnen ska hallas hég. Risken finns att det uppstar incidenter och farliga
situationer dar skolbarnen ar inblandade. Bedémningen ar dock att skolan har tillrackligt med
parkeringsplatser pa sin huvudparkering, vilket &r betydligt fler &n vad kommunens
parkeringsnorm sager. Det bor darfor inte byggas fler parkeringsplatser till skolan vid
huvudparkeringen. Utdver insatser att fa fler att ga och cykla till skolan kravs att man arbetar
med fysiska atgarder for att férbattra utformningen av skolans huvudparkering och darmed skapa
battre fléde och trafiksdkerhet pa parkeringsytan.

For att minska biltrafiken in pd parkeringsplatsen foreslas i trafikutredning for Léddekdpinge
centrum avldmningsytor langs Skolvdgen. Dessa rekommenderas ligga pa Skolvégens norra sida
for att undvika spring 6ver gatan, exempel visas i figur 9. Risken med detta foérslag ar att trafiken
kan komma att dka p& Skolvdgen dster om skolan da féraldrar maste kora in fran ett annat hall
till skolan. Detta leder till att fordldrar som ska lamna eller hamta sina barn behdéver ta stor
omvag inom villaomrddet. Om man gar vidare med detta férslag har darfér rekommenderats att
forslaget studeras vidare i ett storre trafiksammanhang och inte bor implementeras férran man
studerat hur trafiksituationen verkligen blir kring skolan nar vastra parkeringen tas bort. Atgarden
bér ocksd studeras i samband med den planerade exploateringen i parken sdder om Skolvégen sa
att inte utfarter fran de nya husen hamnar i samma punkt som skolan har sin mest frekventerade
hamta/ldmna yta. Om det blir aktuellt med avlamningsytor pa Skolvdgen bér hastigheterna vara
I&ga pa platsen. Darfor foreslds i trafikutredning for Lodde centrum att en ldngre yta forbi skolans
parkering hdjs upp och hastighetssakras.

y (- Vo
. - . 3 o “\
Forslag avlamningsyta ,: J \ \Jag‘%

.. A My
Férslag avlamningsyta =)

Figur 9. Framtaget utformningsforslag for Skolvagen i trafikutredning for Lodde Centrum.

4.2 Gang och cykeltrafik

Omradet har ett relativt tatt nat av separerad infrastruktur for gdende och cyklister. Befintliga
gangbanor, gdng- och cykelbanor och passager kan utlasas i figur 10. Ldngs de nordvéstra
delarna av planomrddet, langs Odalvégen och Skolvégen Iper en gdng- och cykelbana som
tillsammans med gang- och cykelbanan 6ster om Nyvangskolan bildar ett nordsydligt gdng- och
cykelstrdk som kopplar samman de sédra delarna av Léddekdpinge med gang- och cykelbanan
som finns i parken norr om skolan. Parkstrdket norr om skolan utgér i sig ett viktigt gdng- och
cykelstrdk som binder samman Center syd med de dstra delarna av Loddekdpinge och forbi flera
viktiga malpunkter som férskola, skola och idrottsanldggningar. Gang och cykelvégen pa den
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norra sida om Skolvagen utgér ett viktigt strak i 6st-vastlig riktning inte minst fér barn till och
fran skolan. Gang och cykelvdgen fortsatter in pa en smalare trottoar bort mot Per tolvans vég.
Oster om planomradet, p& Nyvangsvagen och Per tolvans vég, finns gdngbana som &r separerad
frén kérbanan genom en malad linje. Omrade for gdende &r dock delvis mycket begransat,

sarskilt pa Per tolvans vag i anslutning till korsning. I Folkparksvégen saknas helt separerade
gangbanor.

Gangbanor

Befinligt gang- och cykelbanor

Overgangstalle och cykelpassage

i S vag
Overgangstalle NTVANGORL N pef folva®
Hastighetssékrat Gvergangstlle 4
och cykelpassage
d
[0}
=)
2
wage" 2
Centru™ 2
o
E‘ pagerivagen
C\
[0}
)
=N 1T INUIYI < 1
Ve
o
]

Figur 10. Befintliga gdng- och cykelvigar samt passager i omradet.

I direkt anslutning till planomradet finns tvd passager. Den norra passagen &r reglerat som
overgdngstalle och cykelpassage och kopplar till skolans entré (1). Denna passage &r
hastighetssakrad genom att passage &r upphojd. Aven p& Barsebacksvégen finns ett
hastighetssakrat och signalreglerat vergangstalle med cykelpassage (3). P& Odalvégen finns ett
friliggande 6vergdngsstalle pd strackan (2). Passagen kopplar ihop befintlig entré till Lodde
centrum samt rekreationstrdket som finns for gdende genom Folkets park. Den sistndmnda
passagen &r ej hastighetssiakrad men foreslds hastighetssdkras i samband med att Lodde
Centrum byggs om. Passagen dver Nyvangsvégen (4) ar reglerad som évergdngstalle och
hastighetsikring saknas. P8 den &stra sidan méter évergangstéllet inte ndgon gdngbana.
Gangbanan finns nagot langre véster ut pa Skolvagen.
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Figur 11. Uppe till vinster gdng- och cykelvig séder om Skolvidgen. Uppe till héger upphéjt 6vergéngstille och
cykelpassage over skolvigen. Nere till vinsterupptrampad respektive anlagd gdngvig i parken. Nere till héger
géngvédg ut ur parken mot Lédde Centrum.

I samband med ny detaljplan fér Lédde centrum planeras for flera strak for gdende lédngs och
genom centrumomradet vilket kommer fortsatt gynna tillgangligheten mellan de planerade
bostdderna i Folkets park och Lédde Centrum samt hallplatsldgena pa Barsebécksvédgen. Det ar
dock viktigt att planen fortsatt medger god tillganglighet och framkomlighet &ven fér boende i de
befintliga bostaderna runt Folkets park. Planerade dtgérder fér gang- och cykelinfrastrukturen
presenteras i figur 12. Férslagen innebar bland annat att passagen pa strackan pd Odalvagen
flyttas nagot norr ut och hastighetsakras.

Det saknas idag moéjlighet att cykla pd separerad bana langs Barsebédcksvdgen séder om

planomradet. Det finns planer for en ny cykelbana pa Barsebécksvégen som redan idag utgér en
del av Sydkustleden. Idag saknas tidplan for denna dtgard.

10/23



Ramboll - Trafikutredning Folkets park

k)
2
z
- vag
NTVANGOSROLAN pet olvans
=3
FOLKETS oL
. PARK 2
n
(3e\'\\mﬂ\"2‘9e v S
3 <0
‘ z; Bagerivagen
5\
i 1 4
ENTRUM = i
©
(@]

Figur 12. Planerade atgarder i omrddet anges med streckade linjer.

4.3 Kollektivtrafik

Narmsta kollektivtrafikhallplats finns véster om Léddekdpinge centrum, se figur 12. Hallplatsen &r

utformad som en fickhallplats med véaderskydd bankar och cykelparkering. Hallplatserna nas inom
300-400 meter gdngavstand fran planomradet.

Sammanlagt trafikerar fem regionbusslinjer med varierad turtdthet. Direktbussen (138) till och
fr&n Malmo har f& avgangar i hégtrafik och inga avgangar fran Léddekdpinge centrum under helg
eller dagtid vardagar. Resenérer hanvisas att aka med regionbuss 134 eller 132, som gar via
Bjarred och tar langre tid. Alternativt att aka till Malmé via Lund och dérifrén byta till tag. Till och
frdn Lund &r turtdtheten hogre med 15-30 minuters trafik i hogtrafik. Mot Kavlinge avgar buss
122 en gdng timmen under hogtrafik. Utanfor hogtrafik avgdr bussen cirka varannan timme.

Kollektivtrafik har dock svart att konkurrera med biltrafiken for resor ut ur orten pa grund av

relativt 1&g turtdthet samt med hansyn till ndrheten till E6:an vilket ger férdelaktiga restider for
bilresor jamfort med kollektivtrafiken.
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4.4 Motortrafik

Trafiken som finns p& Odalvagen och Skolvagen beddms i huvudsak alstras av bostaderna i
omradet samt trafik till och fran Nyvangsskolan samt férskola. Ett mindre antal fordon med
malpunkt i centrum beddéms belasta Odalvagen for att angdra den 6stra parkeringen till centrum.
Motortrafik som angér planomradet idag ska till befintlig dansskola i Folkets park och bedéms
angdra via Odalvdgen-Skolvdgen-Nyvangsvagen-Folkparksvagen respektive Bagerividgen-
Nyvangsvédgen-Folkparksvagen.
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Figur 13. Viktiga vagar for motortrafik i anslutning till planomradet.

4.4.1 Trafikmangder

Dagens trafikfléden redovisas i figur 14. Uppmatta flédena kring Folkets park ar forvantade for ett
omrade med blandad bebyggelse, centrum och skolor. Flédet pa Folkparksvagen &r forhallandevis
hégt med tanke pa gatans smaskalighet. Det ndgot hégre flédet kan forklaras av aktiviteten till
Folkets hus och dansskolan dar Folkparksvdgen &r den enda infarten. Av flédena pa
Folkparksvagen kan antaganden om fordelning mellan trafik till bostadshusen och trafik till
befintlig dansskola géras. Det finns idag cirka 10 villafastigheter som anvander Folkparksvagen.
Dessa bedéms géra cirka 4 fordonsforflyttningar vardera pa Folkparksvagen under ett dygn. Det
vill séga att befintliga bostader bedéms alstra 40 fordonsrorelser per dygn pa Folkparksvégen.
Ovrig trafik alstras d& av dansskolan och Folkets hus, da inga fler malpunkter finns ldngs gatan.
Dessa bedéms sdldes bli 60 fordon per dygn. Antalet rérelser fran dansskola bedéms rimligt d&
det halls flera dansklasser per dag. Med férédldrar som hdmtar och lamnar barn vid dansskolan
generas 4 resor per barn som blir avslappt med bil. I framtiden kommer dansskolan att flytta till
nya lokaler och denna trafik kommer sdledes att forsvinna fr&n Folkparksvéagen.

4
)
2

FOLKETS
PARK

Figur 14. Trafikmangder, dygnstrafikfloden uppmatta i slutet av mars 2021.
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4.4.2 Hastigheter

P& Barsebackvagen ar hastigheten idag reglerad till 40km/tim. Ovriga gator inne i omradet &r
reglerade till 30km/tim. P& samma platser som trafikmangderna matts enligt figur 14 har &ven
hastigheterna matts. Hastighetsefterlevnaden ar idag god i samtliga matpunkter. Samtliga
matningar visar att 85-percentilen ligger under gallande hastighetsbegransning. Det férekommer
dock hastighetsévertradelser men andelen &r 18g, generellt mellan 0-4%i samtliga punkter utom
en. Andelen dvertradelser sticker ut vid Skolvagen 6stra matpunkt. Dar kér 12% 6ver reglerad
hastighet. Detta tyder pa det finns behov av fartddmpande atgard och bedéms sarskilt viktigt da
det ar i anslutning till skolan dar barn rér sig.

Tabell 1. Uppmatta Hastigheter

Medel- 85:e Reglerad Hastighets-
hastighet percentilen hastighet overtradelser
Barsebéacksvigen 33 37 40 km/h 3%
Centrumvagen
norr 25 27 30 km/h 3%
Centrumvagen
soder 26 27 30 km/h 3%
Folkparksvagen 18 21 30 km/h 0%
Odalvagen 24 27 30 km/h 4%
Skolvdgen vaster 26 27 30 km/h 4%
Skolvagen Oster 28 29 30 km/h 12%

4.5 Parkering

Idag finns parkeringsbehov kopplat till dansskolan som bedrivs i Folkets hus. Framfér byggnaden
finns en asfalterade yta som i huvudsak anvands som véndyta. I planomradets 6stra del, norr om
Folkparksvagen finns 5 stycken markerade p-platser som idag framst nyttjas av bestkare till
dansskolan i Folkets hus.

Figur 15. Till vanster vandyta framfor Folkets hus. Till hoger p-platser norr om Folkparksvagen.
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KONSEKVENSER OCH BEHOV

5.1 Trafikstruktur

Trafikstrukturen som féreslas i markanvisningstévlingen samt hur den kopplar an till befintliga och
planerade strak angransande planomradet presenteras i Figur 16. Fér angéring av
motorfordonstrafik till planomradet foreslds tre kopplingar. Tva i planomradets norddstra delar.
Den 6stra kopplingen angér ett underjordiskt parkeringsgarage och den vastra (streckad linje)
fungerar som géngfartsgata med méjlighet till leveranser och avfallshantering. Den tredje
anslutningen till planomradet sker via Folkparksvagen i 6ster vilken avser angéra markparkering i
planomradets sydéstra delar, sdder om bostadshuset. I 6vrigt foreslds dven markparkering léngs
med Folkparksvégen, vilket kommer innebéra att trafiken kommer att 6ka till omradet fran de
dstra delarna. I de tva norra anslutningarna sker anslutningen éver befintlig gang- och cykelbana.
I dessa punkter ar det viktigt med god sikt och hastighetssdkring da de ligger i direkt anslutning
till skolomradet dar manga barn rér sig.

Cykelparkering féreslas i det vinnande férslaget fér markanvisningstavlingen férlaggas utomhus
langs byggnaderna fasader, huvudsakligen i anslutning till byggnadernas entréer. Det anges aven
att kompletterande vaderskyddade cykelplatser kan férlaggas i kallare, var dven cykelservice som
dackpump och eventuell laddplats for 18dcyklar kan finnas.

Cykelparkeringar ska anldggs i ndra anslutning till entréer utan att de paverkar tillgédngligheten
och framkomligheten fér gdende.

Bilvagar

Cykelstrak
Gangstrak
Planerade cykelstrak
Planerade gangstrak

Figur 16. Forslagen trafikstruktur och kopplingar till befintlig och planerade strukturer utanfér planomradet.

Befintliga 6vergdngsstallen och passager i omradet bedéms som rimliga att ha kvar. P8 Skolvégen
finns ett hastighetssakrat 6vergdngsstélle som ska finnas kvar. P& Nyvangsvégen finns ett
obevakat 6vergdngsstélle som bér hastighetssédkras da trafiken kommer att 6ka pa
Nyvangsvégen. Detta kan géras med enklare typ av farthinder i asfalt.
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5.2 Parkering

Planforslaget innehdller bostdder samt kulturhus med méjlighet till tillexempel caféverksamhet
eller kontor som foranleder parkeringsbehov for boende, personal och bestkare. Planférslaget
innehaller 63 ldgenheter fordelat pa totalt cirka 6570 BTA varav cirka 5552 &r sa kallad ljus BTA,
det vill séga ovan mark. P& planomradet foreslds dven befintlig byggnad fér Folkets hus finns kvar
och anvandas for caféverksambhet eller kontor.

Parkeringsbehov beddéms i relation till kommunens Parkeringstal for bil och cykel i Kévlinge
kommun 20140526. Parkeringstalen i Kavlinge kommun skiljer sig mellan olika geografiska zoner
i kommunen. Planomradet ligger i zon c. I parkeringstalen redovisas parkeringsbehov fér bil
respektive cykel genom ett specificerat antal p-platser per 1000 kvadratmeter bruttoarea (BTA) i
relation till planerad markanvéndning. Parkeringstalen ar emellertid flexibla. Detta innebar att
sarskild utredning i specialfall kan ligga till grund for avvikelser fran géllande parkeringstal. Darfor
har dven en beddmning av parkeringsbehov gjorts i denna utredning.

5.2.1 Parkeringsbehov bostdader

Tabell 2. Parkeringsbehov for nya bostdder inom planomradet

P- behov Parkeringstal Bedomt Bedomt
Enligt enligt norm P-behov P-tal
norm
Bilplatser 73 (8) 1,16 bpl/igh 57 (6) 0,9 bpl/igh
Cykelplatser | 158 (40) 2,5 cpl/igh 158 (40) 2,5 cpl/igh

I tabell redovisas det totala behovet med besdksparkeringsplatser inom parentes,

totalt antal (varav bes6ksparkering).

Enligt kommunens parkeringsnorm kravs 11 bilplatser per 1000 kvadratmeter BTA varav 1,16 ska
reserveras for bestkare. For cykelparkering kravs 24 platser per 1000 kvm BTA varav 6 ska
ordnas for besokare. Forslaget innebar enligt normen sdledes ett behov pa 73 bilparkeringsplatser
varav 8 ar avsedda for besdkare. Om 63 lagenheter ordnas inom de 6570 kvm BTA som foreslas i
markanvisningstavlingen innebar det 1,16 bilplatser per lagenheter. Vilket motsvara lite drygt en
plats per bostad samt 10% besdksparkering. Detta beddms hogt vid ett s centralt Iage med
narhet till service och kollektivtrafik i Lodde centrum. Darfér &r rekommendationen att frangd
Kavlinges parkeringstal och istallet tillampa ett parkeringstal pd 0,9 parkeringsplatser/ldgenhet
(0,8 exkluderat besdksparkering), vilket motsvarar cirka 57 parkeringsplatser. Av dessa bor cirka
10%, 6 platser, ordnas som besotksparkering till de boende. Utbéver det totala antalet p-platser
tillkommer aven behov for att kunna iordningstalla p-plats for rérelsehindrade till bostaderna vid
behov.

For cykelparkering kravs enligt normen totalt 158 cykelplatser varav 40 ska vara for besdkare.
Detta motsvara cirka 2,5 cykelparkering per lagenhet eller 1,9 exkluderat beséksparkering. Denna
siffra bedéms som rimlig d& planférslaget medger olika typer av bostader, bdde lagenheter och
radhus dar cykelbehovet kan vara bade hégre och lagre &n 2,5 cykelplatser/ldgenhet.

5.2.2 Parkeringsbehov Kulturhus

Det finns tva olika scenarion fér parkeringsbehov for kulturhuset, dd planen méjliggor saval att
hela bygganden anvands som publik lokal och caféverksamhet som att hela byggnaden anvénds
for kontorsverksamhet.
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Caféverksamhet

Tabell 3. P-behov om 300 kvm BTA caféverksamhet

P- behov Bedomt
Enligt P-behov
norm
Bilplatser = 2(1%*)
Cykelplatser | - 15(13)

*Besbksparkering for rérelsehindrade
I tabell redovisas det totala behovet med besbksparkeringsplatser

inom parentes, totalt antal (varav beséksparkering).

I kommunens p-norm finns inga p-tal for caféverksamhet. For restaurang kravs enligt kommunen
parkeringstal i zon C 27 bilplatser per 1000 kvm BTA varav 24 ar for besokare. Detta bedoms
langt dver det behov som en mindre caféverksamhet i anslutning till en park i Léddek&pinge kan
alstra. Caféet antas i forsta hand attrahera boende i Loddek&pinge som har goda forutsattningar
att ga eller cykla till caféet. Cafét kan dven antas besdkas av besokare till Lédde centrum som
kombinerar inkdop med cafébestk. Det finns idag parkering i anslutning till Lodde centrum och
enligt framtaget férslag for Lédde centrum finns dven planer pa gatuparkering langs Odalvégen.
Dessa bedéms kunna anvéandas dven for de fa besokare till caféverksamheten som kommer med
bil. Det finns dock behov av att ordna parkering for rérelsehindrade. Det bedéms dven finnas
behov av max en parkeringsplats for personal. Utdver parkering behéver aven erforderliga ytor
for leveranstrafik att angora cafét sakerstallas.

D3 merparten av besdkarna antas komma till fots eller pd cykel behéver behovet for
cykelparkering dven sakerstallas. Hur stort det totala behovet avgors i slutdndan av hur manga
sittplatser som ordnas. I viss man kan &ven parken ténkas anvandas som sittplats vid till exempel
anlaggning av glasscafé. En initial bedomning av antalet cykelparkering bedéms till 15 platser
vara 2 for personal till caféet.

Kontor

Tabell 4. P-behov om 300 kvm BTA kontor

P- behov Bedomt
Enligt P-behov
norm
Bilplatser 10 (2) 10(2%)
Cykelplatser | 3 3-6

*En av besbksplatserna bér ordnas for rérelsehindrade
I tabell redovisas det totala behovet med besbksparkeringsplatser inom parentes,

totalt antal (varav besbksparkering).

Enligt kommunens p-norm ska 10 bilparkeringsplatser ordnas for kontor i detta lage, varav 2
platser reserveras for besokare. Detta kan sdledes antas motsvara 8 anstallda som kommer i bil
dagligen. Arbetsresor till Loddekdpinge gérs enligt resvanunderundersékningen i Skane 2018 i
huvudsak med bil, 84%. 300 kvm BTA kontor motsvara enligt Trafikverkets alstringsverktyg 9
anstéllda. S3ledes bedéms parkeringsbehovet motsvara kommunens parkeringstal. En av
besoksparkeringarna bér ordnas for rérelsehindrade. Dessa parkeringsplatser ska anordnas pa
kvartersmark.
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Cykelparkeringsbehovet till kontor &r beroende av om de kontorsanstéllda bor i ndromradet eller
om de pendlar fran andra delar av regionen. Minsta behov bér dock vara att ordna cykelpaltser
enligt norm, men behovet kan bli betydligt hégre med manga anstéllda som bor i ndromradet.
Darfér beddoms behovet till 3-6 platser.

5.3 Summering parkeringsbehov och samnyttjandepotential

Bilparkering

Enligt markanvisning forslaget, se figur 17, ordnas 28 platser i p-garage vilka angérs fran
Skolgatan i norr. Ovriga platser ordnas genom 29 platser i markparkering i de sydéstra delarna av
planen samt fyra langsgdende platser vid l&ngs med Folkparksgatan. Darutéver ordnas totalt 3
parkeringsplatser for rorelsehindrade. En vid bostadshusen i norr, en vid bostadshusen i dster
samt en vid Folketshus.

Det scenario som innebar hégst behov av parkeringsplatser ar bostader samt kontor. Det totala
behovet har beddémts till 67 parkeringsplatser. De 57 platser som behovs fér boende |6ses genom
de 29 platser i markparkering i sydést samt de 28 platser som féres|ds i parkeringsgarage.
Darutdver tillkommer behov fér parkering till kontor. Dessa kan anordnas i anslutning till befintlig
markparkering i sydost och i sa falla bér méjligheten att samnyttja dessa platser med
boendesplatserna. Under kontorstid bedéms beldggningen pa boendeparkeringen inte dverskrida
65% pa markparkeringen. En beldggning p& max 65% innebar att minst 10 av de 29 platserna &r
lediga under kontorstider och dd kan nyttjas for kontorsanstallda. Sdledes behdver inte ytterligare
parkering ordnas for kontoret. Detta forutsitter dock att platserna inte dronmaérks at enskilda
brukare. Om parkering samnyttjas kan dock féreslagna p-platser langs Folkparksgatan med fordel
plockas bort till forman for en gestaltning som &r mer gynnsam for tillgénglighet till
cykelparkering och kan ge mdjlighet till mer vistelseytor foér de boende. Hur parkering ordnas
enligt detta alternativ sammanstalls i figur 17.

Samnyttjande bér dven kunna tillampas vid anldggning av caféverksamhet d& p-behovet for cafét
bedéms mycket I8gt. Om platserna dnskas reserveras finns inte méjlighet till samnyttjande. Om
bilplatser for kontor eller café dnskas ordnas i anslutning till Folkets hus utéver foreslagen p-plats
for rorelsehindrade behovs ytterligare 1 plats for café samt ytterligare 9 platser fér kontor. Dessa
kan ordnas langs med Folkparksvagen eller i anslutning till Folkets hus. Om parkering ordnas
langs med Folkparksgatan enligt markansvisningsférslaget behover dock tillgangligheten till
innanforliggande cykelparkering sakerstallas. I markanvisningsfoérslaget ar cykelparkeringen
blockerad av bilparkering langs Folkparksvagen. Platser for rorelsehindrade bor moéjliggoras i de
lagen som illustrerats i markansvisningsforslaget, se figur 17.

17/23



Ramboll

- Trafikutredning Folkets park

'Parkering for
Orelsehindrade till
%ﬁostéder

Illustrerade
bilplatser utgar

[111

il

E1

gz ‘ I ‘

QL\ \ IL ¥ 28 p -platser
777777 . (boendeplatser 28)

i

LTI

LT

T

Figur 17. Forslag pd parkeringsanordning enligt behovsbedémning vid samnyttjande av den sédra parkeringen.
Bakomliggande illustration frdn ER-Ho fastigheter och Wingardhs.

Cykelparkering
Cykelparkering foreslas méjliggoras enligt norm fér bostéder. For att undvika oordnad

uppstallning av cyklar i anslutning till Folketshus féreslds antalet cykelparkering vid Folkets hus
utokas till 15 platser vid caféverksamhet. Vid etablering av kontor kan ett farre antal platser om
2-6 ordnas beroende pa var de som arbetar bor. Vid lokalt upptagningsomrade fler platser, vid
regionalt upptagningsomrdde &r behovet inte lika stort.
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5.4 Trafikalstring

Fér bedémning av trafikalstring fran planomradet anvédnds Trafikverkets alstringsverktyg. For
omradet planeras 63 ldgenheter om 6570 kvm BTA samt Folkets hus om 300 kvm som
alstringsgrundande BTA med mdjlighet till restaurangverksamhet eller kontor i Folkets hus.
Alstringen fran Trafikverkets alstringsverktyg stdms sedan av med en bedémning utifran
rekommenderat parkeringsantal, for att inte éver eller underskatta antal fordonsrérelser utifran
antal p-platser som anlaggs.

Bostader
D& planen avser méjliggéra 6570 kvm BTA &r det detta som prévas. Detta alstrar enligt
alstringsverktyget 220 fordonsrérelser per dygn. Andelen nyttotransporter bedéms uppga till 5%.

220 fordonsrdrelser fordelat pd 63 lagenheter motsvara cirka 3,5 fordonsrérsler per dygn och
bostad. I férhallande till antal lagenheter bedéms alstringen saldes rimlig. Beroende pa demografi,
det vill séga vilken aldersgrupp samt boendetéthet kan dock antalet variera. Om manga &ldre
samt yngre utan barn flyttar in antas fordonsrorelserna per dygn minskas betydande.

En annan faktor som har direkt paverkan pa antalet fordonsrérelser per dygn &r hur manga
parkeringsplatser som faktiskt ordnas. Om 57 parkeringsplatser ordnas for bil fér de boende,
enligt rekommendationer i avsnitt 5.2.1, motsvarar 220 f/d 3,85 fordonforflytningar per plats per
dygn. Det vill séga att varje bil skulle géra cirka 2 &renden med utgdngspunkt fr&n hemmet per
dag. Det bedéms hégt. Fordonflodet borde sdledes bli lagre &n uppskattningen enligt
trafikalstring. Om varje parkeringsplats antas omséattas 3-3,5 gdng per dygn, bedéms de nya
bostdderna alstra cirka 170-200 fordonsrdérelser per dygn.

Tabell 5. Bedomd fordonsalstring fran bostdderna i férslaget

BTA Fordon per dygn (andel nyttotrafik)
Beddmning

170-200 f/d (5%)

Fordon per dygn (andel nyttotrafik)
Trafikalstringsverktyget
220 f/d (5%)

6570 kvm BTA
bostédder

Kulturhus

Caféverksamhet/samlingslokal:

Trafikverkets alstringsverktyg kan inte appliceras pd denna typ av verksamhet. Darfor gérs enbart
en manuell bedémning av trafikalstringen till caféverksamhet eller samlingslokal utifr&n bedémt
p-behov.

Som tidigare namnts bedéms besékarna till caféverksamheten i huvudsak vara personer fran
omradet som gar eller cyklar. Bedémningen i avsnitt 5.2.2 vara att de bor ordnas 1 bilplats for
rorelsehindrade besdkare samt 1 parkeringsplats for personal. Om personalparkering omsatts 1
ganger per dag och besdksparkering omsétts 1-2 ganger per dag alstrar det cirka 4-6
fordonsrorelser per dygn. Inklusive nyttotrafik med 1-2 leveranser dagligen ar bedémningen
caféverksamhet alstrar max 10 fordonsrérelser per dygn.

Kontor:

Planférslaget mojliggér aven att Folkets hus anvands som kontorslokaler. Enligt
trafikalstringsverktyget alstrar 300 kvm BTA kontor cirka 20-25 rorelser per dygn inklusive
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nyttotrafik. Detta motsvarar cirka 9 kontorsanstéllda inklusive 1-2 besékare som anlander i bil

dagligen samt nyttotrafik.

Om parkering ordnas fér kontor enligt bedémning for parkeringsbehov i avsnitt 5.2.2 ordnas 8
bilplatser fér kontorsanstéllda samt 2 for besdkare. Om varje plats antas omsattas en gang och 0-
2 leveranser anldnder dagligen alstras 20-24 fordonsforflyttningar per dygn. Sdledes bedéms
trafikalstringsverktygets analys rimlig i forhallande till férslaget.

Tabell 6. Bedomd fordonsalstring fran Kulturhuset

BTA

Fordon per dygn (andel nyttotrafik)

300 kvm BTA café 10 f/d (50%)

300 kvm BTA kontor

20-25 f/d (5%)

Sammanlagt alstras saledes som mest 180-225 fordonsrérelser per dygn av planen. Beroende av
vad for verksamhet som bedrivs i kulturhuset i 6vrigt kan aven viss annan trafik alstras, denna
trafik beddms dock vara av begransad volym och bortses darfor.

5.5 Trafikprognos

Den trafik som alstras av bostaderna i omradet kommer att férdela sig jamnt mellan anslutning i
norr och anslutning frdn véster dd parkeringsplatserna fordelas cirka hélften i garage och hélften
pa markparkering i sydost. Av trafiken som vdnder sig mot markparkeringen bedéms trafiken
fordela sig sa att ungefir 20% kor norrut i korsningen Folkparksvégen - Nyvangsvédgen och cirka
80% soderut d& den mesta av trafiken bedéms vénda sig mot Barsebécksvégen. Vissa antas dock
utratta drenden som att handla eller hdmta/lamna barn p& vagen och angor darfér via Odalvéagen-
Skolvagen. I korsningen Nyvangsvégen - Skolvdgen beddéms flédena fordela sig jamt mellan Per
tolvans vdg samt Skolvégen. For trafik som angér planomrddet norrifrdn bedéms 80% angdra via
Odalvégen - Skolvdgen och 20% via Bagerivdgen — Nyvangsvégen - Skolvdgen. I korsningen
Odalvagen - Barsebacksvagen antas 70% kdra vaster ut och 30% &ster ut. I korsningen
Bagerivagen - Barsebackvagen antas 40% koéra dster ut och 60% vaster ut.

For Folkets hus alstras mest trafik med en ombyggnad till kontor, 20-25 fordonsrorelser per dygn.
Av trafiken till kontoret bedéms 80% vénda sig mot Barsbacksvagen via Nyvangsvéagen-
Bagerivagen. Ovriga kér norrut mot Skolvégen.

TRAFIKALSTRING
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Figur 18. Fordelning av tillkommande trafik
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Trafikflodena pd gatorna i omradet bedéms &ndras enligt figur 19 nedan till féljd av att trafik till
dansskolan forsvinner men att ny trafik tillkommer enligt figur 18. Trafiken till dansskolan har
uppskattats till 60 f/d per dygn. Av dessa antas 40 fordon angéra via Nyvangsvéagen och 20 via
Odalvégen-Skolvégen. Trafikdkningen pa gatorna kring Folkets hus &r endast uppraknade utifrén
en exploatering av Folkets Park. Mer trafik ar att vanta pa framforallt Odalvdgen och Skolvédgen i
samband med att Lodde centrum exploateras och skolans vastra parkeringsplats tas bort.

P 1ovens oS
165(100)
c
FOLKETS ‘l =3
PARK %
5

£ Bagerivagen

0 agen
555 S hasioes

4500(4360)

Figur 19. Trafikprognos for exploatering av Folkets Park inom parentes redovisas dagens trafikmadngd.

5.6 Leveranser och sophantering

Enligt markanvisningsforslaget ska i forsta hand parken och bostadskvarterens insida vara ytor for
gdende och cyklister. Folkparksvdgen nuvarande strackning genom parken fram till Folkets hus
sakerstalls i detaljplan. Vandyta framfor Folkets hus ska mojliggora ankomst till Folkets hus som
idag. Begransad nyttotrafik foresl3s vidare tilldtas kora fran Folkparksvégen norrut mot
Skolgatan, se streckad linje i skissen. Detta for att méjliggéra angoéring for fardtjanst, sopbilar
mm till samtliga byggnader inom planen utan att backrorelser behéver ske p& allmanplats, se
figur 20. Detta bedéms vara en rimlig 16sning da exempelvis sopbilar redan idag trafikerar
Folkparksvagen.

&

Figur 20. Korvagar for leveranser i omradet.
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5.7 Trafiksikerhetsatgarder

I Figur 21. /&tgérdsbehov for 6kad trafiksakerhet i omradet i anslutning till planomradet.figur 21
pekas atgardsbehov i anslutning till planomradet ut. Manga av bristerna har ett behov av att
dtgardas redan idag men aktualiseras da ny bebyggelse prévas i anslutning till omradet.

) Bagemgger\

Figur 21. Atgirdsbehov for 6kad trafiksikerhet i omradet i anslutning till planomradet.

Med anledning av ndgot fler hastighetsévertradelser dster om infarten till skolan pa Skolvagen
bedéms den trafiksakerhetsdtgérd, i form av upphéjning som féreslagits i utredning for Lodde
oster figur 9, som en lamplig dtgérd (A). Atgérden beddms inte stéras av foreslagna placeringar
for in-och utfarter, se figur 22. FOr att sdkerstdlla goda sakra passagemdjligheter for eleverna ar
det viktigt att malat 6vergdngstalle éver Skolvagen finns kvar dven efter ombyggnad med hansyn
till barnens moéjligheter att passera Skolvégen pa ett trafiksdkert satt. Det &r &ven méjligt att
reglera passagen som cykeldverfart, for att prioritera cyklisternas passage 6ver vagen.

o
2\ ’

()

N

L'il';i~
RN In- & utfart till
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'
~ transporter

och sopbilar

Figur 22. In- och utfarter i relation till foreslagen atgard pa skolvagen.

Planomradets anslutning i norr samt utfarten for leveranser innebér att fordonstrafik kommer att
korsa befintlig cykelvég pd skolvagens sédra stéllen pa tvad nya stallen (B+C). Det blir darfor i
utformning viktigt att sakerstélla att gdng- och cykelbanan &r upphdjd och genomgaende och att
biltrafiken sdldes far vajningsplikt mot gdng- och cykeltrafiken. God sikt ska &ven sékerstallas.
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Med anledning av 6kad trafik i Nyvadngsvégen (D) bér méjligheterna att anldgga trottoar med
kantsten undersokas. En vidare studie av korsningen Nyvangvégen-Skolvégen och Per tolvans
vag (E) bor goras for att studera skolbarnens rérelseménster och darefter ta beslut om eventuella
kompletterande atgarder. Atminstone bor befintligt Gvergdngsstélle pd Nyvangsvagen
hastighetssdkras.

For att koppla ihop straken i parken med nya gangstrak p& Centrumvégen foreslds en ny
passagemojlighet som leder 6éver Odalvagen till Centrumvagen (F).

Atgarder ovan &r viktiga for att sakerstalla trafiksdkra skolvagar. Likt trafikutredning fér Lodde

centrum féreslds alla passager som inte redan &r det trafiksdkras genom upphéjning. Detta
innebér att den flyttade passagen pa Odalvdgen bor hastighetsakras (G).
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