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TYRENS

1 BAKGRUND OCH SYFTE

Kavlinge kommun har pabdrjat ett detaljplanearbete for Hallen 1 m.fl. (S6dra
Stationsstaden). Detaljplanen avser i huvudsak bostadsandamal med
centrumverksamhet i strategiska ldagen. Totalt berdaknas ungefar 250-300 nya

lagenheter kunna uppforas. Planomradets placering i Kdvlinge syns i Karta 1 nedan.

Den 6vergripande idén for omradet ar att bibehalla kdnslan av smaskalighet och
karaktdar genom bland annat anpassning av byggnadshdéjder, takutformning,
materialval och gronska i relation till omkringliggande bebyggelse och gator.
Bebyggelsen i de norra delarna av planomradet foreslas fa en hogre exploatering som
anknyter till Stationsstaden i norr. Gatunatet foreslas folja den befintliga
gatustrukturen och parkering léses i huvudsak under mark i garage. Vid attraktiva
strak med potential att bli nya malpunkter for Stationsstaden foreslas lokaler for

service och handel kunna etableras.

Forslaget delar upp planomradet i fem till sex olika kvarter med varierande
vaningsantal och byggnadstyper. | underlaget redovisas lagre radhus / townhouses i
tva vaningar, flerbostadshus i tre till fyra vaningar samt en storre solitarbyggnad i upp
till sex vaningar med hog arkitektonisk och miljomassig profil. | forslaget ingar aven
att utreda mojligheten for en ny naturpark med gangstigar som férbinder Kvarngatan
mot cykelvdgen i norr 1dangs med jarnvagen samt en planskild korsning fér gang- och

cykeltrafik under jarnvagen.

Syftet med denna utredning, som ar en del av det samlade utredningsunderlaget, ar att

utreda de fragor som ror trafik och buller.
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2 FORUTSATTNINGAR

| arbetet med trafikutredningen har en del forutsattningar forelegat. En tanke som ska
genomsyra arbetet var just kopplingen till Stationsstaden norr om den studerade
detaljplanen. Inte nddvandigtvis ska detaljplanen Hallen 1 m.fl. utformas pa samma
satt men en tanke kring kopplingen mellan de bada ska finnas. Samtidigt odnskas den
lite mer smaskaliga kanslan kring Hallen 1 bevaras.

Befintlig bebyggelse som ska behallas ar foérutsdttningar for till exempel sektioner, och
de foreslagna sektionerna ska testas mot utrymmet i detaljplanens utkast.
Detaljplanens anvdandningsomraden kan dndras utifran foreslagna sektioner men den
tankta kvartersstrukturen ska besta.

Alstring och trafikrakningar som underlag ska prognostiseras for ar 2040.

| utredningen kring en planskild korsning mellan gang, cykel och tag ar
jarnvagssparens placering fast samt vilken fastighet cykelbanan ansluter till viser om
sparet.

Nedan, i figur 1, syns dven reserelationer fran Resvaneundersdkning 2018 (RVU). Detta
har varit en forutsattning att ta hansyn till i arbetet.
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Figur 1. visar reserelationer enligt RVU 2018
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3 BEFINTLIG TRAFIKSITUATION

I anslutning till planen finns idag bostader, kontor och verksamheter. | den nordvastra
delen av planen ligger en byggvaruhandel vars verksamhet kommer flyttas. | den sddra
delen av planen ligger Kavlinge kommuns kommunhus, dven detta kommer flyttas i
samband med planens genomfdrande. | anslutning till planens sydvastra delar ligger
idag ett antal enbostadshus, LSS-boende, vardcentral och bibliotek. Dessa
verksamheter och bostader kommer ligga kvar. | anslutning till planens sydostra delar
ligger ett antal flerbostadshus, dessa kommer ocksa finnas kvar efter det att planen
genomforts. Planen angransar till gatorna Bygdegatan, Kansligatan, Framtidsgatan och
Kvarngatan. For de tre senaste genomférdes trafikmatningar ar 2020 som visas i figur
2 nedan.
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4 FRAMTIDA TRAFIKSITUATION

Den framtida trafiksituationen paverkas dels av utbyggnaden av den, for denna
utredning, aktuella planen men dven av planen "Norra stationsstaden”. | figur 3 nedan
ges en helhetsbild av trafiksituationen i anslutning till den aktuella planen. Mangden
trafik har berdknats med hjalp av RVU Skane 2018 samt med hjdlp av Trafikverkets
alstringsverktyg. Berdkningarna har bland annat tagit hansyn till det mycket
stationsndra laget.

Trafiken pa de gator som bedéms vara féremal for genomfartstrafik, det vill sdga
Kvarngatan och Vastra Langgatan, har raknats upp med Trafikverkets upprakningstal
till ar 2040.

Redovisat ADT infattar dven trafik till den befintliga och kvarstaende bebyggelsen sa
som flerbostadshusen, enbostadshus, LSS-boende, vardcentral och bibliotek.
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Figur 3. Framtida trafiksituation
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5 BULLERBERAKNINGAR

Resultatet i Trafikbullerutredningen visar att grundkravet i trafikbullerférordningen pa
Leq hogst 60 dBA uppfylls vid samtliga byggnaders fasader och vaningsplan, vilket
innebdr att planlosningen i samtliga bostader kan planeras fritt ur bullersynpunkt.

Det ar ocksa majligt att uppfylla riktvardena Leq 50 dBA och Lmax 70 dBA for uteplats
pa delar av omradet.

Byggnadskroppar som ej uppfyller gadllande riktvarden kraver nagon form av
skdarmning. HOjd och utbredning pa dessa bestams nar placering av uteplatser finns
tillgdnglig. Minsta krav pa bullerskyddsskdarmar ar en ytvikt pa 15 kg/m? samt att det
ska sluta tatt mot mark och mellan sektioner.

Om minst en gemensam uteplats planeras till respektive byggnadskropp ar det sedan
mojligt att planera for balkonger/individuella uteplatser utan att ta hansyn till gallande
riktvarden for dessa.

Trafikbullerutredningen finns att lasa i sin helhet i "Trafikbullerutredning
Stationsstaden Kdvlinge”.

6 TRAFIKFORING OCH SEKTIONER

6.1 TRAFIKFORING

Trafikforingen inom omradet har delats upp i fyra 6vergripande kategorier. Dessa ar
Huvudgata, Lokalgata med cykel, Lokalgata utan cykel samt Mindre lokalgata. Da
bredderna av tillgiangligt utrymme varierar inom planomradet har tva av kategorierna,
Lokalgata med och utan cykel, vissa variationer i hur sektionen disponeras (se under
rubrik 5.2 Sektioner). Den foreslagna trafikforingsprincipen syns i figur 4 nedan.

Framtidsgatan utformas som Huvudgata med cykelbana. Framtidsgatan ar den
bredaste gatan i omradet och har idag kanslan av att dven vara den storsta. UtOver det
har den en naturlig koppling till stationsstaden i norr och méjliggor saledes ett
sammanhdngande gang- och cykelstrak genom de bada planerna.

Bygdegatan vasterut fran Framtidsgatan utgor kategori Lokalgata med cykel. Detta for
att na den befintliga cykelviagen vaster om planomradet som i sin tur leder till en
underfart. Biltrafiken, pa Bygdegatan vasterut, slutar sedan i hojd med Kansligatan dar
endast gang- och cykelbana fortsatter vasterut.

Bygdegatan, osterut fran Framtidsgatan, samt Kansligatan utgor Kategori Lokalgata
utan cykelbana och har tva olika utformningar. Pa Kansligatan foreslas gangbana pa
ena sidan, enkelriktad biltrafik samt langsgaende parkering rymmas inom sektionen.
P4 Bygdegatan osterut foreslas gangbanor pa bada sidor om en dubbelriktad kérbana
samt en gronremsa. Med cykelbanor ldngs de tva tidigare kategorierna syns inget
direkt behov av ytterligare cykelbanor pa dessa gator. Inte heller kravs det enligt
rekommendationer i forhallande till trafikmangderna, istédllet foreslas den smaskaligare
utformningen med gront och gang.

Den fjarde kategorin, Mindre lokalgata, rymmer en enkelriktad kérbana samt trottoar.
Da dessa gator inte har nagra stérre malpunkter utéver enskilda boende samt ligger
ndra 6vriga storre gang- och cykelbanor anses utformningen tillrdcklig for &ndamalet
och passar bra i de foreslagna sektionsbredderna.
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6.2 SEKTIONER

Sektionerna som foreslas nedan ar utformade efter trafikforingsprinciperna,
trafikmangder och funktioner i forhallande till detaljplanens egna omrade men dven
omkringliggande malpunkter och gatunét. | och med det tidiga skedet kan sektionerna
komma att dndras om detaljplanens anvdandningsomraden eller andra forutsadttningar
forandras.

Sektionerna forutsatter att avvattning sker under mark med rannstensbrunnar, varpa
inget utrymme for avvattning i dike eller stodremsor lagts till bredderna i sektionerna.

| detaljplanens utkast lag ett mojligt forslag till gangfartsomrade mellan Kansligatan
och Framtidsgatan, i hojd med Kullagatan. For kapaciteten i omradet behovs ingen
koppling for bil utan utredningen foreslar att ytan istallet utformas som en plats fredad
fran motorfordon. Eventuellt kommer gang- och cykelbanor passera ytan, speciellt om
en ny planskild korsning for gang och cykel anldaggs under jarnvagen. For att
mojliggora angoring till omradet med fordon foreslas att det i senare skeden utreds
om langsgaende avlamningsfickor vid det tidigare foreslagna gangfartsomradet ar
mojligt. Dessa kan regleras efter behov, till exempel 10 eller 30 minuter.
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6.2.1 HUVUDGATA

Framtidsgatan, som foreslas bli huvudgata genom omradet, utformas enligt sektionen i
figur 5 nedan. Sektionen har tagit hansyn till befintlig graskant i direkt anslutning till
tradallén pa vastra sidan, vilken ska bevaras i allra moéjligaste man. | 6ster begransas
sektionen av detaljplanegransen samt befintliga byggnader. Byggnaderna pa 6stra
sidan har entréer direkt ut mot trottoar/gata varpa en gangbana pa 1,8 meter foreslas
finnas kvar. | och med det begrdansade utrymmet ar samtliga matt for trafiken enligt
minimumbredder. Vaster om den vdstra gangbanan ar utrymmet dock luftigt och bor
bidra till en tryggare kdnsla i mote mellan gang och cykel. Mellan cykelbana och gata
foreslas en buffert pa 0,4 m.

I denna utformning férsvinner dagens liangsgaende parkering utmed gatan.

Huvudgata med cykel (Framtidsgatan)

0
o
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Figur 5. Sektion huvudgata
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6.2.2 LOKALGATA MED CYKELBANA

I denna sektion finns mojlighet att bredda gatan for att samtliga trafikslag ska fa plats
med dnskvard bredd. Sektionen nedan féreslar en breddning i forhallande till
detaljplanens forsta utkast. Med gang, cykel, buffert och enkelriktad gata langs med
Bygdegatan, vasterut fran Framtidsgatan, behdvs 8,3 meter. Beroende pa vad som
planeras norr om sektionen kan en stédremsa pa 0,25 meter eventuellt tilkomma.
Vdster om Kansligatan fortsdtter sektionen endast for gang och cykel och ansluter till
befintlig gang- och cykelbana som leder till gang- och cykelporten under
jarnvagssparen samt stationen. Befintlig sektion har ar tillrackligt bred for god
standard fér gang och cykel.

] EEEEEEEEN
Lokalgata med cykel (Bygdegatan, vister) Gang- och cykelbana (vaster fran
Bygdegatan)
Enkelriktat

P

Figur 6. Sektion Lokalgata med cykelbana

Uppdrag: 305955, Trafik- och bullerutredning, Hallen 1. 2021-06-01

Bestallare: Kdvlinge kommun Slutrapport

0O:\MAL\305955\01_Tyréns uppdrag\016_Kvalitet och milj6\210601 Trafik- och bullerutredning Hallen 1_rev efter granskning.docx
11(21)



TYRENS

6.2.3 LOKALGATA UTAN CYKELBANA

| sektionen lokalgata utan cykelbana ar bredden tillracklig for funktionerna. Eventuellt
kan sektionen i detaljplanen minskas ned en aning till forman for kvartersmark. Da pa
bekostnad av grénytans bredd, beroende pa vad den slutliga anvandningen av denna
blir.

Pa Kansligatan ar befintliga trad Oster i sektionen begransande men gang, ldngsgaende
parkering och enkelriktad gata far plats. Pa vdstra sidan om gatan ligger ett
dldreboende samt ett fatal villor med in- och utfart mot Kansligatan och pa &stra sidan
kommer ny bebyggelse uppforas. Det ar dnnu ej faststdllt om gangbana ska ligga pa
vastra eller Ostra sidan, beroende pa vilken sida den gor bast nytta. Oavsett sida sa bor
passager/overgangsstallen placeras sa den ena sidans trafikanter kan ta sig till
gangbana fran kvartersmark pa ett eller annat satt. Ett alternativ ar att bredda
sektionen ytterligare for att fa plats med en gangbana pa allman platsmark 6ster om
tradallén.

Den mest s6dra delen av Kansligatan forblir dubbelriktad, som idag, pa grund av
atkomst till befintlig parkering vaster om gatan.

I |
Lokalgata utan cykel (Kansligatan) Lokalgata utan cykel (Bygdegatan)
Enkelriktat

Parkerin

Vaster Q

Soder
Figur 7. Sektion Lokalgata utan cykelbana
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6.2.4 MINDRE LOKALGATA

For den sdder-/norrgaende delen av sektionerna kan det foreslagna
anvandningsomradet for gata minskas ned medan den vast-/0stgaende sektionens
bredd behover 6ka med 0,5 meter, till 5,5 meter. Bredden pa sektionerna nedan ar
utan stodremsa inrdknad.

Gangbanan dar illustrerad pa vdstra respektive norra sidan. Detta kan dndras beroende
pa vilka eventuella andra malpunkter man vill na. Det har funnits diskussioner om en
koppling for gang fran den vaster-6stergaende gatan till befintlig gang och cykelbana
narmare jarnvagen. Vid en sadan koppling placeras gangbanan med fordel enligt
sektionerna nedan. Aven Kansligatans utformning kan ha paverkan pa vilken sida
gangbana placeras.

Sektionen moter i norr en parkeringsyta inom stationsstadens tidigare detaljplaner -
avgransningen mellan sektionen och parkeringen bor utformas med eftertanke och
rymmas inom parkeringens detaljplan.

Mindre lokalgata, alt. s6der/norr (nya Mindre lokalgata, alt. vister/oster (nya
gator i DP) gator i DP)
=8
32
R
|:L|-.‘9
|
Enkelriktat Enkelriktat
=

Vaster gﬁﬂ Soder

Figur 8. Sektion Mindre lokalgatan
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7 PARKERING

Parkering kan vara ett kraftfullt verktyg for att stotta mal pa bade lokal, regional och
nationell niva. Hur parkeringsfragorna hanteras har i stor grad inverkan pa bade
stadsmiljo, folkhdlsa och klimat.

Till exempel bor hanteringen av parkeringsfragorna verka for att de nationella
miljomalen uppfylls. Detta innebar bland annat att man bor verka for mindre
anvandning av fossila branslen och dmnen som ar miljo- och hdlsofarliga men dven en
god bebyggd miljo. Detta kan bland annat innebdra att man stravar efter 6kad andel
gang-, cykel- och kollektivtrafikresendrer men dven att sociala varden sasom
jamstalldhet, estetik och social hallbarhet samt trafikbullernivaer utomhus vid
bostadsmiljo beaktas i planeringen.

Malen kan till exempel stottas genom att man samlar parkeringen i
parkeringsanlaggningar, undviker mark- och gatuparkering och tillampar flexibla
parkeringstal (reduktion genom mobilitetsatgarder).

7.1  BERAKNING AV PARKERINGSBEHOVET

Enligt Kavlinge kommuns riktlinjer for planering av parkering, "Parkeringstal for bil och
cykel i Kavlinge kommun”, uppgar det sammantagna parkeringsbehovet for Hallen 1
till 235 parkeringsplatser for bil och 642 parkeringsplatser for cykel.
Parkeringsbehovet dar berdaknat utifran att omradet ligger i zon A enligt ovan angivna
riktlinjer. Ytmassigt motsvarar detta knappt 6000 kvm bilparkering och cirka 1000
kvm cykelparkering. Figur 6 visar parkeringsbehovet per kvarter berdaknat utifran
Kavlinge kommuns riktlinjer.

Eftersom omradet ligger i ett mycket kollektivtrafikndra lage med bade god tillgang till
regionbusstrafik och regional- och nationell tagtrafik bedéms forutsattningarna for ett
lagre bilagande och bilanvindande inom omradet som goda. Inom Kavlinge tatort finns
dven majoriteten av service som anvands pa daglig basis sa som forskola, skola,
vardcentral, matvarubutiker med mera. Denna service ligger i majoriteten av fallen
inom rimligt gang- och cykelavstand vilket starker forutsattningarna for ett lagt
bilagande och bilanvindande i omradet.
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7.2 PLACERING AV PARKERINGEN

Enligt kommunens riktlinjer maste boende kunna na sin parkeringsplats inom 400
meter. | detta fall innebar det att parkeringen for bonde kan placeras i stort sett var
som helst inom planen och fortfarande uppfylla detta krav. 16 % av de boendes
parkeringsplatser ska vara av dandamal besoksparkering. Denna parkering bor placeras
maximalt 200 meter fran malpunkten. Den enda plats inom planen som uppfyller detta
krav for alla kvarter ar den norra delen av kvarter E. Placeras parkeringen nagon
annanstans, till exempel i kvarter F, maste ett fatal kvarter, i detta fall D, kunna l6sa
parkering for besokare pa annan narmre plats.

Parkering till handel maste anldaggas inom ett gangavstand om 300 meter vilket
innebar att den kan placeras var som helst inom planen och fortfarande uppfylla detta
kriteriet.

Angoringsparkering maste anldaggas max 75 meter fran malpunkten. Exakt var dessa
ska finnas bor ses dver for varje kvarter i bygglovsprocessen.

Sammantaget ar parkeringens placering inom planen flexibel och stora delar av
parkeringen skulle kunna anldggas pa samma plats med undantag fér besdks- och
angoringsparkering, beroende pa var den gemensamma anlaggningen placeras.
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7.3  MOJLIGHET TILL SAMNYTTJAN

Inom planen bedéms det vara mojligt att reducera antalet parkeringsplatser genom att
samnyttja parkeringsplatserna mellan bostaderna och handeln. For att samnyttjan ska
kunna ske maste parkeringen ske i samlade och 6ppna anlaggningar. Att samla
parkeringen i till exempel parkeringshus ger dven positiva effekter pa stadsmiljon. | de
fall all parkering kan samnyttjas fullt ut reduceras behovet av bilparkeringsplatser
inom plan till 179 platser (tidigare 235).

7.4 REDUCERAT PARKERINGSBEHOV MED MOBILITETSATGARDER

Med utgangspunkt i att omradet bedéms ha goda forutsattningar for ett minskat
bildgande och behov av att anvdanda bil bedoms det vara méjligt att reducera antalet
parkeringsplatser genom mobilitetsatgarder.

Mobilitetsatgarder kan komma i manga former och kan till exempel innebara att det
ges mojlighet till medlemskap i bilpoolar, tillgang till cykelpool, tillgang till
leveransboxar med olika funktioner sa som kylfunktion med mera. Fler exempel
redovisas i tabell 1.

En del av mobilitetslésningarna kan integreras i parkeringshuset och pa sa vis skapa en
variant av ett mobilitetshus. Till exempel skulle bilpool och cykelpool kunna placeras
har. Andra mdéjliga atgarder skulle kunna vara en storre atervinningscentral for att
minska behovet av att kora till en sadan. Mobilitetshuset kan dven innehalla andra
[6sningar som underlattar vardagen, till exempel utrymme for leveranser av mat och
gods.

Mobilitetshus utformas ofta pa ett sadant vis att de bidrar positivt till stadsmiljon, till
exempel genom grona fasader, butiker i entréplan med mera. Detta ar ett positivt och
trevligt inslag for kvarteren men inget som har direkt paverkan pa mobiliteten i sig.

Man kan aven goéra mobilitetsatgarder inom varje fastighet i syfte att reducera
parkeringstalen, till exempel genom att anordna attraktiv cykelparkering bland annat i
form av vaderskyddad, saker, lattillganglig och trygg plats for cykeluppstallning,
realtidsskarmar i trapphus med mera. Vid genomférande av mobilitetsatgarder bor
mojligen antalet cykelplatser justeras upp jamfort med riktlinjerna i syfte att
sdkerstdlla att alla som har behov av en cykel kan parkera denna pa lamplig plats.

Med utgangpunkt i andra kommuners parkeringsnormer skulle till exempel en viss
omfattning av mobilitetsatgarder kunna ge 15 % reduktion pa antalet platser. | tabell 1
nedan visas en inspirationslista till mojliga mobilitetsatgarder for att uppna
reduktionen:
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Bilpool
- Medlemskap i X antal ar
- Kommunen bor faststdlla lampligt antal bostdader/bilpoolsbil

Attraktiv cykelparkering och cykelservice
- Kan till exempel innebdra mojlighet att sjalv tvdtta och serva sin cykel
- Cykelparkering som ar sdker, vaderskyddad, trygg och lattillganglig anordnas
- Platser for platskravande cyklar
- Modjligheter att ladda elcykel inomhus

Cykelpool
- Kan innehalla till exempel elcykel, elladcykel med mera
- Kommunen bor faststalla lampligt antal bostader/lanecykel

Leveranastjanster
- Till exempel férvaringsboxar

Bilparkering i 6ppen anldaggning
- All parkering loses i 6ppna anldggningar

Mobilitetspott/kollektivtrafikkort
- Till exempel arskort hos Skanetrafiken

Sjalvfinansierad parkering
- Kostnaden for parkeringen synliggors genom att den binds till den som
nyttjar platsen och betalas via separat avi. (Bor alltsa till exempel inte inga i
hyran)

Informationskampanj till nyinflyttade
- Nyinflyttade informeras om vilka mobilitetslésningar som finns i omradet

Utvdrdering
- Kontinuerlig utvdrdering av mobilitetsatgdrdernas effekt genomférs i samrad
med kommunen

Grovsop-/avfallshantering
- Maojlighet till att kontinuerligt slanga grovsopor och avfall i narheten av
bostaden ges

Realtidsinformation om kollektivtrafikavgangar

Tabell 1. Méjliga mobilitetsatgarder

Figur 7 visar antal parkeringsplatser per kvarter i de fall 15 % reduktion ges samt att
antalet cykelparkeringsplatser justeras upp med 18 %. Figur 8 visar skillnaden i antalet
bil- och cykelplatser per kvarter om mangden bilparkeringar reduceras med 15 % och
mangden cykelparkeringar héjs. | de fall det ar maojligt att samnyttja all parkering
uppgar det sammantagna behovet av bilparkeringsplatser till 161 platser (tidigare
179). Detta skulle innebdra att man kan spara knappt 600 kvadratmeter i
parkeringsytor till bil. Om man valjer att 6ka antalet cykelplatser i detta scenario tar
dessa upp en motsvarande yta om drygt 100 kvadratmeter. Nettovinsten i yta uppgar
saledes till cirka 500 kvadratmeter i detta scenario.
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8 ANALYS OCH F(")RSLAG FOR NY PLANSKILD GANG- OCH
CYKELVAG UNDER JARVAGEN

Syftet med denna analys ar att utreda vilka eventuella svarigheter och tekniska
komplikationer som anldggandet av en ny gang- och cykelport under jarnvdgen

(Vastkustbanan) skulle innebdra och utifran detta bedéma genomfdérbarheten samt
gora en grov kostnadsbedémning.

8.1 FORUTSATTNINGAR OCH UTFORMNINGSFORSLAG FOR NY GC-PORT

Som grund for denna genomférbarhetsanalys har nedanstaende placering av gang- och
cykelporten foreslagits, se figur 9 nedan. For att utreda om det finns nagra viktiga
ledningar eller kablar i planerat brolage har en begaran av kartunderlag pa befintliga
ledningar gjorts via Ledningskollen. Dessa ledningar och kablar ar redovisade i farg i

figur 9 (OBS. | Ledningskollen ingar inte Kavlinge kommuns samt Trafikverkets VA-
ledningar och kablar).

Foljande forutsdttningar har antagits.
e Brons konstruktionshojd antas till 1,4 meter
Fri hojd 3,2 meter i gang- och cykelport
Gang- och cykelvag lutar ca 2-3% mot cykelport
Bredd gang- och cykelvdag 4,0 meter, schablonmassigt rdknat

AN
o
]

#
~

40,1

Figur 9. Férslag pa placering och utformning av ny planskild gang- o
jarnvagen.

ch cykelport under
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8.2 GENOMFORBARHET

Att anlagga en planskild korsning under jarnvagen innebar ett antal stora tekniska
utmaningar. | denna analys kommer vi att resonera kring foljande:

e Hur ska bron anldggas for att minimera paverkan pa befintliga tagtrafik pa
Vdstkustbanan?

e Vad kommer en ny planskild gang- och cykelpassage under Vastkustbanan att
kosta?

8.2.1 ANLAGGNING

Vad galler brons anldggande ser vi tva majliga tekniska l6sningar: Antingen byggs
bron pa plats direkt i sitt slutliga lage eller sa byggs den vid sidan av, i en tillfallig
byggrop, och lanseras (skjuts in) pa plats.

| foreslaget ldge finns det begransat med utrymme for att anlagga en bro vid sidan av
sparen. Dessutom ligger inte gang- och cykelporten vinkelrdtt under sparen. Bada
dessa faktorer gor att bron sannolikt behdver byggas pa plats i slutligt lage.

Vid ett sadant forfarande kan man lata tagtrafiken passera over arbetsplatsen pa
tillfalliga sparbroar under tiden som den permanenta bron byggs undertill.

Over planerat broldge passerar idag fyra spar och under ett byggskede skulle
tagtrafiken troligtvis behova begransas till att enbart trafikera tva av dessa, vaxelvis.
Detta galler framforallt vid arbetets borjan och slut da de provisoriska sparbroarna ska
laggas ut samt tas bort i samband med anslutning/pakoppling av sparen mot den
fardigstallda bron.

Oavsett val av teknisk I16sning och de utmaningar de medfér kommer den storsta
utmaningen formodligen besta i att fa Trafikverkets godkannande, da det redan idag
finns tva mojligheter att passera under sparomradet i narheten. Dels via en befintlig
underfart cirka 200 meter norr om planerat broldge samt via Kvarngatan cirka 100
meter séder om.

En annan utmaning ar tidsaspekten da en ansékan om att fa stanga av tagtrafiken
tillfalligt, vid till exempel pakopplingen av den fardigstdllda bron, troligtvis ska ske
minst tva ar i forvag.

8.2.2 KOSTNAD

Att anldgga en ny gang- och cykelport i foreslaget lage kommer att bli bade tekniskt
komplicerat, som namnts ovan, och kostsamt. De stora kostnadsposterna kommer att
bli sjalva brokonstruktionen samt kostnaderna for provisorier for att tagtrafiken ska
kunna passera arbetsplatsen under byggtiden. Hir kommer troligtvis ldggandet av
tillfalliga sparbroar att utgora den storsta kostnaden. Vid laggandet av dessa kommer
det mest troligt krdavas spontning och grundlaggning i form av palning.

Aven kostnader for tillfilliga anordningar och omledning av tagtrafik kommer att vara
en stor, men svarbedémd, kostnad.

En grov kostnadskalkyl har tagits fram, se Bilaga 2. Kostnadskalkyl fér gdng- och
cykelunderfart for detaljerade poster, dar anlaggningskostnaden for en ny underfart i
foreslaget lage uppskattats till cirka 19 Mkr. Dock ar osdkerheten kring denna summa
relativt stor.
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9 SLUTSATS

Den framtida trafiksituationen som antas i trafikutredningen fungerar bra ihop med
omkringliggande bebyggelse - dels Stationsstadens norra del men dven befintliga
kvarter omkring planomradet. Omradets alstring av trafik forvantas inte ge nagra
komplikationer pa kapaciteten pa gatunatet da antalet fordon ar normalt i forhallande
till bebyggelsen. Likasa kan den planerade strukturen i detaljplanen genomféras med
hansyn till buller da grundkraven uppfylls.

De foreslagna bredderna pa sektioner i detaljplanens utkast kommer i viss man behoéva
justeras men inte i nagon storre utstriackning. | stdllet far vidare arbete med
funktionernas placering inom sektionerna faststdllas i kommande skeden. Med
foreslagen trafikféring syns dock inga hinder vad galler framkomlighet for sektionerna.

Vad galler parkering finns det goda mojligheter att skapa ett omrade med ett lagre
bilinnehav och behov av bilen. Utifran platsens kollektivtrafiknidra laget bedéms
parkeringsbehovet inom planen ligga i ett spann om 161-235 bpl beroende grad av
samnyttjande och pa mangden mobilitetsatgarder som implementeras i
omradet/fastigheterna. Inom omradet bedoms det finnas mycket goda forutsattningar
for att samnyttja parkeringsplatser mellan bostader och handel.

Utredningen av den planskilda korsningen mellan gang, cykel och jarnvag visar pa
stora kostnader, omfattande arbete och eventuellt langa ledtider da andra aktorer, som
Trafikverket, maste inkluderas i ett sadant projekt. Kostnaden ar kalkylerad i ett tidigt
skede men med tanke pa de férhallandevis narliggande befintliga underfarterna boér
den samhadllsekonomiska nyttan utredas vidare i ett sadant projekt.

| stort verkar platsen vara val forenlig med den foreslagna bebyggelsen utifran
aspekterna som tagits upp i utredningen.
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