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INLEDNING

1.1 Bakgrund
Kavlinge kommuns arbete med att detaljplanera omradet Méller 2 pagar. Planomradet &r belaget
s6der om Kvarngatan och véaster om fore detta Glacéladerfabriken i Kavlinge. Detaljplanens syfte
ar att préva lampligheten for bostader inom omradet. Under vintern 2021 gjordes miljdtekniska

undersékningar pa fastigheten.

Figur 1. Karta 6ver omradet Méller 2 samt gamla Glacéladerfabriken.

Kavlinge kommun vill nu utreda méjligheten att samnyttja parkering mellan den 6stra delen av
fastigheten Moller 2 samt befintliga och kommande verksamheter som ligger intill, dar
Glacéladerfabriken tidigare 183g. Fabriksbyggnaden kommer inom en snar framtid att utvecklas och
nyttjas av nya verksamheter. Detta kommer att skapa nya behov av parkeringsplatser varfér
utredningen &ven tittar pa vad ténkta framtida verksamheter kan ténkas ha for parkeringsbehov.

1.2 Syfte och mal

Syftet med utredningen &r att analysera mojligheterna att samnyttja parkeringsplatser mellan det
kommande bostadsomradet samt de nya och befintliga verksamheterna som alla ligger pa
fastigheten Moller 2.

Malet &r att kunna nyttja attraktiva ytor pd Dp Méller 2 omrade till annat &n bilparkering, d&

férhoppningsvis en andel av det tdnka parkeringsbehovet for Méller 2 kan nyttja verksamheternas
parkering.
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2. NULAGESBESKRIVNING

2.1 Dagens omrade runt Glacéldderfabriken

2022 finns ett antal verksamheter i lokalerna som tidigare varit Glacéladerfabrik. Byggnaden i sig
ar stor och rymmer ca 11 000 m? yta for verksamheter. I lokalerna finns idag verksamheterna
Nordic Wellness, Bring och Falck - men det ar endast en mindre andel av lokalerna som nyttjas.
Det finns ett stort antal lediga lokaler i varierande storlek dar olika typer av verksamheter kan

flytta in.

Figur 2. Vy 6ver verksamhetsomradet som tidigare varit Glacéladerfabrik.
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Figur 3. Vy o6ver verksamhetsomradet som tidigare varit Glacéladerfabrik.

Omradet har idag en stor parkeringsyta med flertalet parkeringsplatser. Vid platsbesék
bekraftades det dven att parkeringsplatserna ar relativt valanvanda. Parkeringen ar gratis for
besokande till verksamhetsomradet. Omrédet rymmer minst 200 parkeringsplatser varav det idag
finns ca 100 parkeringsplatser markerade (Alla parkeringsplatser ar inte markerade, vilket gor det
svart att saga exakt hur manga parkeringsplatser det finns).
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Figur 4. Dagens parkeringsytor runt befintlig fastighet pd verksamhetsomréadet.

2.2 Ny bostadsbebyggelse

Intill dagens verksamhetsomrade i den gamla Glacéladerfabriken ska ett nytt bostadsomrade
byggas. Omradet kallas Méller 2 och innebér att fyra flerbostadshus ska byggas vast om dagens
verksamhetsomrade. Omradet ska &ven rymma grénytor samt ett antal parkeringsplatser. Totalt
byggs 110 lagenheter i olika storlekar, vilket sammantaget motsvarar 7 600 m? boyta.

Till bostaderna har det i ett tidigt skede planerats for 76 parkeringsplatser for de boende. Det
finns dock 6nskemal om att se éver méjligheten att parkera pa annan redan hardgjord yta fér att
battre nyttja delar av omradet till annat &n parkering. P& platsen dar det ar tankt att byggas nya
parkeringar for bostdderna finns trad och gronska.
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SIKTMASSIG KOPPLING

I /

TOTAL BTA: 380 x 20 = 7600m2  CA ANTAL LAGENHETER

P-NORM: 10 P/1000 BTA 4VAN HUS: 22st

TOTALT BEHOV AV ANTAL SVAN HUS: 27st

PARKERINGAR: 76 6VAN HUS: 34st
SVAN HUS: 27st
TOTALT: 110st

’ 20.0307 - Kv. MOLLER
SIKTMASSIG KOPPLING A HOUHC KOPELINGTRL SIT.PLAN 1:500
MOT MASANGEN 2021-10-26

Figur 5. Planskiss 6ver kommande bostadsomrdde Moéller 2, strax vister om verksamhetsomradet.

- | SESAM

ARKITEKTER

s

DE NYA HUSEN SKAPAR EN BAL MELLAN IGHETEN | IND (OCH SMASKALIGHETEN |
OMKRINGLIGGANDE BEBYGGELSE. HUSEN VINKLAS NAGOT MOT VARANDRA FOR ATT SKAPA EN LJUS INNERGARD SOM OPPNAR UPP SIG MOT
MASANGEN.

Figur 6. Vy 6ver kommande bostidder samt verksamhetsomradet.
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OLIKA KOMMUNERS PARKERINGSTAL

Parkeringstal fran flertalet kommuner har sammanstéllt fér att ge Kévlinge kommun mer input
kring vilka parkeringstal som kan véntas vara rimliga fér de framtida verksamheterna pa

verksamhetsomradet. En stor tyngdpunkt tas i Kdvlinge kommuns nya parkeringsstrategi, medan

dvriga kommuners tal &r med for att visa pa en jamforelse och dven for att kunna hitta mer

specifika parkeringstal for vissa verksamheter som inte finns i Kavlinges parkeringsnorm. Valet av

kommuner baseras pa de kommuner som har tillgédngliga parkeringsstrategier och
parkeringsnormer.

Ofta anvander sig kommuner av olika parkeringstal for olika zoner. I avsnitt 3.3 har utgdngspunkt

tagits i zoner precis utanfér den mest centrala zonen. I Kavlinges parkeringsnorm ar detta
exempelvis zon B.

Parkeringstalen tar utgdngspunkt i antingen BTA, Bruttototal area, alternativt antalet besékare
eller anstallda for en verksamhet.

3.1 Ovriga Sverige

3.1.1 Kristianstad

I Kristianstad kommun har en ny parkeringsnorm arbetats fram ar 2018. Parkeringsnormen &r
indelad i fyra zoner, dar zon 1 och 2 innefattar centrala Kristianstad samt Ahus. Ovriga zoner
tacker resterande delar av kommunen.

I figuren nedan presenteras Kristianstads kommuns parkeringstal fér bade boende och
verksamheter. Som jamforelsezon véljs zon 2 p& grund av avstand frdn centrumké&rnan.

Parkeringstal
Cykel Bil
zon 1 zon 2 zon 3 zon 4 zon 1 zon 2 zon 3 zon 4
Boende + besdkare
Smahus warav 10 % ar besdksplatser
P-platser per 1000 m2 BTA tgﬁer vid detaljplaneldggning) - - - - 8 2 10 13
P-platser per bostad - - - 1 1,3 1,5 2
Boende + bestkare Boende + besokare

Flerbostadshus varav 30 % dr besdksplatser wvarav 10 % ar besd
P-platser per 1000 m” BTA (giller vid detaljplaneliggning) 33 a3 a3 a3 10 11 16 16
Plats per ligenhet "standard” 23 23 23 23 0,7 [1F:] 1,1 1,1
Plats per liten |3genhet (<40 m2) 13 13 13 13 0,3 05 0.8 08
Plats per stor ldgenhet (>90 m2) 33 33 33 3.3 0,8 0,9 1,2 1,2
Utbildning
Forskola: p-platser per 1000 m” BTA * 22 20 18 16 2 10 14 18
Grundskola dk F-3: p-platser per 1000 m” BTA ** 38 64 a7 23 1 5 6 8
(Grundskola dk 4-9: p-platser per 1000 m® BTA ** 38 64 37 23 1 5 6 8
[Gymnasieskola: p-platser per 1000 m’ BTA 20 19 18 17 1 5 7 9
Hégskola eller annan hiigre utbildning: p-platser per 1000 m” BTA 20 19 18 17 8 19 35 58
[Kontor och industri
Kontor: p-platser per 1000 m’ BTA 26 22 18 13 4 22 n 40
Industri: p-platser per 1000 m” BTA 13 11 B B 2 11 15 19
Handel
Livsmedelsbutik: p-platser per 1000 m” BTA £ 32 25 19 11 22 39 52
Detaljhandel och narbutik: p-platser per 1000 m” BTA 30 25 20 15 g 17 31 41
Handelsplats fér tjinster: p-platser per 1000 m® BTA 33 28 22 17 9 22 36 47
Sillankdpsbutik: p-platser per 1000 m® BTA 24 20 16 6 7 14 25 33
Restaurang
|T>-p|atser per 1000 m” BTA 41 33 25 17 8 19 35 37

BTA - Bruttototalarea
* Angdringsplats fér hdmtning och ldmning ingdr inte | normen. Det bér finnas 2 bilplatser/avd fér fér hamtning och limning.
** Angéringsplats fér hdmtning och limning ingdr inte i normen. Det bér finnas 1 bilplats/klass far fér hdmtning och limning.

Figur 7. Parkeringstal fran Kristianstads kommun.
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3.1.2

3.1.3

Jarfalla kommun
For Jarfalla kommun géller den senaste parkeringsnormen fran 2017. Intressant for Jarfilla
kommun &r att de har specifika tal for lagerlokaler, vilket kan vara aktuellt for
verksamhetsomradet i Kavlinge. I figuren nedan redovisas parkeringstal for verksamheter i
Jarfalla kommun. Som jamfdrelsezon véljs Zon B pa grund av avstand till centrumkérna.

Verksamheter

Parkeringstalen anger minsta antal bilplatser per 1 000 m’ BTA.

Zon A+ Zon A ZonB Zon C

Kontor 5 7 12 18
Mindre handel, niirservice
eller restaurang 1 0 0 0 0
bottenvaning
Handel i egen fastighet
eller storre lokal i 15 18 24 29
bottenvaning
Restaurang, egen fastighet 8 12 20 24
Hotell, vandrarhem 4 5 8 10
Forskola, integrerad i
bostadskvarter 0 v 0 3
Férskola, friliggande 3 3 5 5
Grundskola 3 4 6 6
Gymnasium och 4 5 2 7
eftergymnasial utbildning

| Lager 2 3 4 6
Industri 2 3 7 10
Virdcentral och sjukhus i
egen fatighet 15 18 24 29

Figur 8. Parkeringstal for Jarfalla kommun.

Lomma kommun

Fér grannkommunen Lomma finns en parkeringsnorm fran 2021. Parkeringsnormen har flertalet

olika parkeringstal for bostader och verksamheter. I Lomma bryts vissa typer av verksamheter
ner, och specifika parkeringstal redovisas. I Figur 9 nedan anges ett exempel for
handelsverksamheter samt bankkontor. I Lomma anvédnds centrumzon fér jamforelsetal da det

tacker hela Lomma tatort.

HANDEL OCH BANK,
BILPARKERINGSNORM

HANDEL & BANK,
ANTAL BPL/1000 M? LIUS BTA
Centrumzon (bilaga 2)
Varav for ro-
Totalt antal relsehindrade
Gangavstand till
. 0,7 (dock
?ﬁ?tfh;’l" 15,5 minst 1)
Inte gangavstand 18 0,7 (dock
till tigstation minst 1)
Ovriga kommunen
Varav for ro-
Totalt antal relsehindrade
Gangavstand till
S | e
(bilaga 3)
Inte gadngavstand 22 1,0 (dock
till tagstation minst 1)

3.2 Kavlinge kommun

Kavlinge kommun har tillsammans med Ramboll arbetat fram en ny parkeringsstrategi.

Figur 9. Exempel pa parkeringstal for verksamheter i Lomma kommun.
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For flerbostadshus gérs en mer specifik indelning, dar lagenhetens storlek utgér en faktor utéver
vilken zon som galler. Detta visas i tabellen nedan. Som jamférelsetal fér Kavlinge véljs zon B, da
Mbéller 2 ligger inom den zonen (som baseras pa avstand till jarnvégsstationen).

Tabell 1. Forslag p& ny parkeringsnorm for Kavlinge kommun (Flerbostadshus).

GRUNDTAL FLERBOSTADSHUS
P-platser per 1 000 kvm BTA
BILPARKERING
P-tal sma lagenheter P-tal lagenheter
Zon (<35 kvm) (>35kvm)
Boende Besdbkare Boende BesoOkare
A 4 +10% 8 +10%
B 5 +10% 9 +10%
C 6 +10% 10 +10%
D 8 +10% 14 +10%
CYKELPARKERING
Boende Besékare Boende Besbkare
A-D 24 +20% 21 +20%

For verksamheter har parkeringstal tagits fram enligt Tabell 2 nedan.

Tabell 2. Forslag pa ny parkeringsnorm for Kiavlinge kommun (verksamheter).

GRUNDTAL VERKSAMHETER
P-platser per 1000 kvm BTA
CYKELPARKERING BILPARKERING
Kontor
Zon Verksamma Besdkare Verksamma Besbkare
A 11-13 1-3 7-10 1-3
B 9-11 1-3 14-16 1-4
C 5-7 1-2 20-22 2-4
D 1-3 0,5 27-29 2-5
Vardboende

Verksamma Besdkare Verksamma Besbkare
A 2-4 1 1-3 1
B 2-4 1 1-4 1
C 1-2 1,5 2-4 1,5
D 1-2 1,5 3-5 1,5

Dagligvaruhandel

Verksamma Besdkare Verksamma Besdkare
A 5-8 12-15 3-5 12-15
B 5-7 12-14 6-8 20-25
C 2-4 5-8 9-11 30-35
D 1-2 2-5 12-14 40-45

Sallanvaruhandel

Verksamma Besdkare Verksamma Besbkare
A 4-5 9-12 3-4 9-11
B 3-5 9-11 6-7 21-23
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C
D

==

-3 4-6 8-11 30-33
2 0,5 8-12 33-36

Verksamheterna som det anges parkeringstal for ar kontor, vardboende, dagligvaruhandel samt
sallanvaruhandel. For 6vriga verksamheter kravs sarskild utredning.

3.3 Jamforelse av parkeringstal

For att i ett senare skede kunna bedéma det framtida verksamhetsomradets parkeringsbehov
genomfoérs en jamforelse av olika parkeringstal. Kavlinge kommuns féreslagna parkeringsnorm
kommer ligga till grund fér berdkningarna, men jamférelsen gérs for att visa pa de méjligheter
som finns for att samnyttja parkeringsplatser mellan Méller 2 och verksamhetsomradet.

I Tabell 3 nedan redovisas parkeringstalen for ett antal olika verksamheter och kommuner. Minsta
och storsta parkeringstal anges, tillsammans med ett medelvarde.

Tabell 3. Jamforelse av parkeringstal mellan olika svenska kommuner.

Kommun Livsmedelsaffar Sallankop Kontor Restaurang Gym/Idrott Industri/lager
Kévlinge 30 28 17

Kristianstad 22 14 22 19 11
Jarfalla 24 0 12 20 5
Vaxjo 35 20 18

Lomma 18 18 11 22 6** 8
Malmd 30 6 12

Pited 6 6 5 15 2
Stockholm* X **

Min p-tal 6 0 5 15 6 2
Max p-tal 35 28 22 22 6 11
Medel p-tal 24 14 14 19 6 6
(avrundat

uppét)

*FSr Stockholm &r P-tal hamtade fr@n specialutredning om idrotts- och friluftsomrdden

**For Lomma kommun anges parkeringstalet fér gym pa 0,2-0,4 p-platser/besokare. I detta Case antas det
vara 20 bestkare som mest samtidigt och ett p-tal pa 0,3 platser/bestkare.

**x Har beraknas parkeringstalet for gym/idrottsplatser till 0,2-0,45 p-platser per besdkare. Ramboll har
anvant 0,3 som parkeringstal och 20 bestkare for gymmet.

Parkeringstalen varierar kraftigt mellan kommunerna. Detta kan delvis bero pa geografiska och
demografiska variationer och forutsattningar, samt politisk styrning till viss del.

10/22



Ramboll - Dp Méller 2

FRAMTIDA PARKERINGSBEHOV

4.1 Forutsattningar for verksamheter

For de framtida verksamheterna i den gamla Glacéladerfabriken uppskattas areor (BTA) for
verksamheterna. Utifran BTA kan parkeringsbehovet fér de kommande verksamheterna beréknas
enligt de tillgangliga parkeringstal som finns. Det rader en viss osakerhet kring vilka areor som
kommer att gélla, men utgdngspunkt fér berdkningar tas i de areor som presenteras i tabellen
nedan.

Tabell 4. Areabeskrivning av kommande verksamheter/bostdder.

Framtida verksamheter

Verksamhet/bostider Area m2
Restaurang 645
Detaljhandel/séallankdp 3795
Bostader 3320
Hantverk/sma&industri* 2 815
Kontor* 2 815
Gym 1600
Summa 14 990

*Delats upp pa lika stora areor.

| Kontorshotell
e

Figur 10. Visionsbild for verksamhetsomradet. Killa: www.glaceindustri.se

4.2 Parkeringsbehov

Med utgdngspunkt i Kévlinge kommuns nya parkeringstal samt kompletterande parkeringstal for
verksamheter som inte finns i Kévlinges parkeringsnorm har parkeringsbehovet for framtida
verksamheter berdaknats. Det ska poangteras att det ar det totala parkeringsbehovet som
beraknas, dvs. om max-scenariot intraffar och alla verksamheter har maximalt behov samtidigt.

For det framtida verksamhetsomradet berdknas parkeringsbehovet enligt féljande tabell.

Parkeringsbehovet beriknas utifrdn BTA (areor) samt de parkeringstal som presenterats i avsnitt
3.2-3.3.
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Tabell 5. Parkeringsbehov for framtida verksamheter enligt olika parkeringsnormer.

Framtida verksamhetsomrdde

Parkeringsbehov

Verksamhet/bostader Area Besokare | Kavlinges Max p-norm : Min p-norm : Medel p-norm
(BTA) p-norm

Restaurang 645 O** 14 10 12

Detaljhandel/séallankdp 3795 106 106 Q¥ *** 50

Bostader*** 3320 33

Hantverk/sméindustri 2 815 o** 31 6 17

Kontor 2 815 48 62 14 39

Gym 1 600 350* 158 70 105

Summa 14 990 350 187 371 99 223

* Baseras p8 information fr&n Nordic Wellness Kavlinge

** Saknas p-tal i nya parkeringsnormen. For dessa gors andra antaganden fran tabell 3

*** Antagande om 100% lagenheter pd >35 m2

*xxkAnledningen till att siffran &r 0 &r for att i en av kommunerna s& planerar man inte for ndgon parkering for detalj- och

sallanandel

Som det gar att utldsa ur tabellerna ovan s3 varierar parkeringsbehovet kraftigt baserat pa vilken
parkeringsnorm som anvands. Generellt kan det diskuteras huruvida de relativt héga
parkeringstalen for detalj- och séllanhandel &r rimliga fér verksamhetsomradet.

I Kavlinges parkeringsnorm saknas parkeringstal for restauranger och hantverk/smaindustri.
Darfor antas parkeringstal fran andra parkeringsnormer. For restauranger anvénds darfor ett
medelvarde av 6vriga parkeringsnormer. For hantverk/industri anvands bade Kavlinges aldre

parkeringsnorm samt ett medelvérde fran flertalet kommuners pareringsnormer.

Utbver ovan parkeringsbehov for verksamheter tillkommer dven det nya parkeringsbehovet for

bostaderna p& Méller 2. Enligt Kavlinges gamla parkeringsnorm ska de nya bostaderna vara
forsedda med 76 tillhérande parkeringsplatser. Med den féreslagna parkeringsnormen for

Kavlinge (ny parkeringsstrategi) blir parkeringsbehovet nastan samma. Istéllet fér 76 behovs 75
parkeringsplatser for det nya bostadsomradet om alla lagenheter &r stérre &n 35 m?2.
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5. SAMNYTTJANDE AV PARKERING

5.1 Samnyttjande 6ver dygnet

Nar nya parkeringsplatser ska planeras ar det ofta vart att analysera mdjligheten till
samnyttjande av parkeringsplatser. Detta for att inte behdva bygga fér manga parkeringsplatser i
onddan och battre nyttja tillgdnglig mark.

Skillnad i
parkeringsbehov mellan
fasta och samordnade
parkeringsplatser

Parkeringsplatser

>

Summa
maxbehov

00 06 12 18
Tid

Figur 11. Teoretisk skillnad i parkeringsbehov mellan fasta och samnyttjade parkeringsplatser.

Manga kommuner har erfarenhetsvarden éver beldggningsgrad vid olika tidpunkter pa dygnet. For
Kavlinge kommun finns féljande matris for samnyttjande av parkering hamtat ur den gamla
parkeringsnormen.

Vardag Fredag Lordag Natt
10-16 16-19 10-13

Bostader (boende) 45 % 55 % 50% 80 %
Bostader (bestkande) 30 % 70 % 40% 50 %
Kontor B0-80% 20 % 10% 10%
Centrumhandel 50 % 60-90% 100 % -
Externhandel 50 % B5 % 100 % -
Industri 90 % 10 % 5% 10%
Skolor 90 % 10 % 5% -
Restauranger 75 % 40 % 60 % -

Figur 12. Beldggning per verksamhet vid olika tidpunkter. Riktvdrdena anvands for berakning av samnyttjande
av parkeringsplatser.

Ofta ar fredag kvall eller I16rdag férmiddag dimensionerande fér parkeringsbehovet. Under fredag,
efter att jobbveckan &r slut, gér manga méanniskor drenden. Detta medfér dven dkade
beséksmonster fér verksamhetsomraden. Aven under 16rdag férmiddag &r parkeringsbehovet vid
verksamheter stort da det finns en stor mangd méanniskor som genomfdr inkép och drenden.

I grannkommunen Lommas parkeringsnorm finns ocksa en matris fér samnyttjande. Den
presenteras i figuren nedan.

13/22



Ramboll - Dp Méller 2

Funktion Vardag 10-16 Fredag 16-19 Lirdag 10-13 Natt
Bostdder (boende) 75 % 75 % 70 % 100 %
Bostdder (besdkare) 10 % 60 % 60 % 50 %
Kontor 70 % 20 % 10 % 5%
Handel 50 % 80 % 100 % 0%
Industri 90 % 10 % 5 % 10 %
Hotell 50 % 50 % 30 % B0 %
Farskola/ Skola® 90 % 10 % 0 % 0%
Restaurang 80 % 40 % 60 % 0%

* Skola utan idrottshall, fotbollsplan, multisportarena eller liknande funktion som anvands efter skoltid.

Figur 13. Samnyttjandematris frdn Lomma kommun.

Utifrdn Kavlinge parkeringsnorms samnyttjandematris samt erfarenheter fr&n andra kommuner
har en samnyttjandematris satts samman for verksamhetsomradet dar den tidigare
Glacéladerfabriken 183g. De framtagna matriserna anvands sedan for att se hur parkeringsbehovet
forandras dver dygnet. Samnyttjandematriser har tagits fram bade fér fredagar och I6rdagar, som
ofta ar de dimensionerande dagarna. Dygnet har aven delats in i fler tidpunkter for att skapa en
battre bild av hur parkeringsbehovet varierar 6ver dygnet.

Tabell 6. Samnyttjandematris for fredagar.

Samnyttjande fredag

Verksamhet/bostader KI.00-06 Kl.06-10 Kl.10-12 Kl.12-16 Kl.16-19 Kl.19-22 Kl.22-00
Restaurang 70% 60% 40% 40%
Detaljhandel/séallankdp 50% 50% 70%

Bostéder 60% 40% 40% 60%

Hantverk/smaindustri 70% 70% 70% 60%

Kontor 70% 70% 70% 20%

Gym* s0% | 5% . 30% | 0%

*Baseras p& information fr&n Nordic Wellness i Kévlinge
Tabell 7. Samnyttjandematris for Iordagar.

Samnyttjande lordag

Verksamhet/bostader KI.00-06 Kl.06-10 Kl.10-12 Kl.12-16 Kl.16-19 Kl.19-22 Kl.22-00

Restaurang

Detaljhandel/séallankdp

Bostéder

Hantverk/smaindustri

Kontor
Gym*

5%

20%

60%

* Baseras pa information frén Nordic Wellness i Kévlinge

40%
10%

5.2 Parkeringsbehov for verksamheter med samnyttjande
De kommande verksamheternas areor har tidigare beskrivits i avsnitt 4.1. De kommande
verksamheternas parkeringsbehov har sedan berédknats enligt samnyttjande, vilket innebar att
parkeringsbehovet effektiviseras och slds ut éver hela dygnet. I Tabell 8 nedan beskrivs de
analyserade scenarierna.
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Tabell 8. Beskrivning av scenarier.

Scenario Dag Forklaring

Scenario 1A Fredag Kavlinges nya p-norm. P-tal for restaurang och hantverk/industri baseras p8 medelvarde for
parkeringstal. For gym anvands medelvarde fér parkeringstal.

Scenario 1B Lordag Kavlinges nya p-norm. P-tal for restaurang och hantverk/industri baseras p& medelvarde for
parkeringstal. For gym anvands medelvarde fér parkeringstal.

Scenario 2A Fredag Kavlinges nya p-norm. P-tal for restaurang baserar p& den &ldre parkeringsnormen. Fér gym
anvands medelvarde for parkeringstal. Géllande industri/hantverk och detaljhandel/séllankép
anvands medelvarden for parkeringstal.

Scenario 2B Lérdag Kavlinges nya p-norm. P-tal for restaurang baserar p& den &ldre parkeringsnormen. Fér gym
anvands medelvarde for parkeringstal. Géllande industri/hantverk och detaljhandel/séllankép
anvands medelvarden foér parkeringstal.

For scenario 2A och 2B sa anvands lagre parkeringstal fér hantverk/industri samt detaljhandel.
Den typen av industri eller mindre hantverk som ska ligga pa den gamla Glacéladderfabrikens
omrade &r av mindre karaktér. Detta medfor ocksd att bedémningen &r att ett mindre antal
kunder vantas bestka dessa verksamheter. Samma galler fér de kommande sallanhandlarna.
Dessa verksamheter kommer att vara en ren detaljhandel, exempelvis fiskebutiker, sybutiker eller
liknande.

I kommande avsnitt redovisas parkeringshovet enligt samnyttjande for scenarierna.

5.2.1 Scenario 1A

I scenario 1a analyseras parkeringsbehovet enligt Kavlinges nya parkeringsnorm for situationen
under fredagar. Parkeringstalen fér restaurang och hantverk baseras pd medelvéarde frén
parkeringstal. Parkeringstal for gym baseras pa ett medelvérde av olika kommuners parkeringstal
for gym.

Tabell 9. Parkeringsbehovet i Scenario 1A.

Scenario 1A

Fredag

Verksamhet/bostdader Kl. 00-06 Kl. 06-10 Kl. 10-12 Kl. 12-16 Kl. 16-19 Kl. 19-22  Kl. 22-00
Restaurang 0 0 9 7 5 5 0
Detaljhandel/séallankdp 0 5 53 53 74 0 0
Bostader i 33 20 13 13 20 26 33
verksamhetsomradet
Hantverk/smaindustri 2 12 12 12 10 2
Kontor 5 33 33 33 10 5
Gym 5 53 5 32 95 21

Totalt 45 123 125 150 213 59 45

Parkeringsbehovet for detta scenario blir som storst mellan kl.16-19 med totalt 213
parkeringsplatser som behov. I Figur 14 nedan illustreras aven parkeringsbehovet éver dygnet.

15/22



Ramboll - Dp Méller 2

250
_ 200
)
)
°c
o Gym
& 150
E Kontor
g
= W Hantverk/smaindustri
Q 100
E Bostader
©
< W Detaljhandel/séllankop
< 50
W Restaurang
0
kl 00-06 kl 06-10 kl 10-12 kl 12-16 kl 16-19 kl 19-22 kl 22-00

Klockslag

Figur 14. Parkeringsbehovet for verksamheterna i Scenario 1A.

Detaljhandeln/séllankép star for de klart storsta parkeringsbehoven under den dimensionerande
tidsperioden mellan kl.16-19.

5.2.2 Scenario 1B

I Scenario 1B galler samma forutsattningar som i Scenario 1A med undantaget att
parkeringsbehovet istallet sammanstalls enligt samnyttjandematrisen for I6rdagar.
Tabell 10. Parkeringsbehovet i Scenario 1B.

Scenario 1B

Lordagar

Verksamhet/bostdader Kl. 00-06 Kl. 06-10 Kl. 10-12 Kl. 12-16 Kl. 16-19 Kl. 19-22  Kl. 22-00
Restaurang 0 0 9 9 5 4 1
Detaljhandel/séallankdp 0 21 106 106 11 0 0
Bostader i 33 30 26 26 26 30 33
verksamhetsomradet
Hantverk/smaindustri 0 0 1 1 0 0
Kontor 0 0 5 5 2 0
Gym 5 63 11 11 11 5

Totalt 38 114 157 157 55 39 34

Parkeringsbehovet for detta scenario blir som stérst mellan kl.10-16 med totalt 157
parkeringsplatser som behov. I Figur 15 nedan illustreras aven parkeringsbehovet éver dygnet.
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Figur 15. Parkeringsbehovet for verksamheterna i Scenario 1B.

Parkeringsbehovet for detaljhandel och séllankdp &r dominerande under lérdagar. Ovriga
verksamheter har ett relativt litet parkeringsbehov med undantag for gym under tidig férmiddag.

5.2.3 Scenario 2A

I scenario 2A &r forutsattningarna att utgdngspunkt tas i parkeringsnormen foér Kavlinge kommun
med tillaggen att hantverk/industri samt sallanhandel far lagre parkeringstal &n de som finns i
Kavlinges parkeringsnorm. Dar anvands istéllet ett medelvarde fran flertalet svenska kommuner.
Parkeringstal féor gym baseras pa évriga svenska kommuners parkeringstal samt information frén
dagens gym pad verksamhetsomrddet. Restaurang baseras pd ocksd pa ett medelvérde fran évriga
kommuners parkeringstal.

Tabell 11. Parkeringsbehovet i Scenario 2A.

Scenario 2A

Fredag

Verksamhet/bostdader Kl. 00-06 Kl. 06-10 Kl. 10-12 Kl. 12-16 Kl. 16-19 Kl. 19-22  Kl. 22-00
Restaurang 0 0 9 7 5 5 0
Detaljhandel/sallankép 0 2 25 25 35 0 0
Bostader i 33 20 13 13 20 26 33
verksamhetsomradet
Hantverk/smaindustri 2 12 12 12 10 2
Kontor 5 33 33 33 10 5
Gym 5 53 5 32 95 21

Totalt 45 120 97 122 174 59 45

Parkeringsbehovet for detta scenario blir som stérst mellan kl.16-19 med totalt 174
parkeringsplatser som behov. I Figur 16 nedan illustreras aven parkeringsbehovet éver dygnet.
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Figur 16. Parkeringsbehovet for verksamheterna i Scenario 2A.

Parkeringsbehovet ar relativt jamnt under dagen med undantaget av en tydlig topp mellan kl.16-
19 under fredagskvéllar. D& &r det mycket folk som trénar p& gymmet! och parkeringsbehovet &r
stort. Under kontorstider ar aven den typen av verksamhet i behov av en stérre mangd
parkeringsplatser.

Parkeringsbehovet for hantverk/industri samt detaljhandel/sdllankép ar mindre @n i Scenario 1A
och blir i detta Scenario inte lika dimensionerande.

5.2.4 Scenario 2B

I Scenario 2B galler samma férutsattningar som i Scenario 2A med undantaget att
parkeringsbehovet istallet sammanstalls enligt samnyttjandematrisen for I6rdagar.
Tabell 12. Parkeringsbehovet i Scenario 2B.

Scenario 2B

Lordagar

Verksamhet/bostdader Kl. 00-06 Kl. 06-10 Kl. 10-12 Kl. 12-16 Kl. 16-19 Kl. 19-22  Kl. 22-00
Restaurang 0 0 9 9 5 4 1
Detaljhandel/sallankép 0 10 50 50 5 0 0
Bostader i 33 30 26 26 26 30 33
verksamhetsomradet
Hantverk/smaindustri 0 0 1 1 0 0
Kontor 0 0 5 5 2 0
Gym 5 63 11 11 11 5

Totalt 38 103 101 101 49 39 34

Parkeringsbehovet for detta scenario blir som stérst mellan kl.10-16 med totalt 103
parkeringsplatser som behov. I Figur 17 nedan illustreras aven parkeringsbehovet éver dygnet.

1 Information fran Nordic Wellness i Kavlinge
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Figur 17. Parkeringsbehovet for verksamheterna i Scenario 2B.

Under I6rdagar &r det sallankdp och detaljhandel som har det stérsta parkeringsanspraket. Detta
sker mellan kl.10-16 under |6rdagar. Aven gymmet har ett stérre parkeringsbehov under
l6rdagsférmiddagen. Behovet ar trotts detta betydligt lagre an i Scenario 1B.

5.3 Samnyttjande med kommande bostadsparkeringar for Moller 2

D3 framtida verksamheter analyserats enligt samnyttjande behéver kommande parkeringsbehov
for bostaderna pa Méller 2 ocksd att analyseras enligt samnyttjande. I tabellen nedan anges
parkeringsbehovet sett dver ett fredagsdygn samt ett I6rdagsdygn.

Tabell 13. Parkeringsbehov enligt samnyttjande for bostader pa omradet Maéller 2.

Samnyttjande verksamhetsomrdde + Moéller 2

Fredagar
Kl. 00-06 Kl. 06-10 Kl. 10-12 Kl. 12-16 Kl. 16-19 Kl. 19-22  Kl. 22-00
Bostader Moller 2 66 40 26 26 40 53 66
Lordagar
Kl. 00-06 Kl. 06-10 Kl. 10-12 Kl. 12-16 Kl. 16-19 Kl. 19-22  Kl. 22-00
Bostader Moller 2 66 59 53 53 53 59 66

Nar detta parkeringsbehov laggs till verksamheternas behov ger det foljande totala
parkeringsbehov fér verksamhetsomradet + bostadsomradet Méller 2.
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Tabell 14. Samnyttjande mellan verksamheterna och bostadsomradet Méller 2.

Samnyttjande parkering Méller 2

Scenario 1A

Fredagar
Kl. 00-06 Kl. 06-10 Kl. 10-12 Kl. 12-16 Kl. 16-19 Kl. 19-22 Kl. 22-00
Verksamhetsomradet 45 123 125 150 213 59 45
Bostader Méller 2 66 40 26 26 40 53 66
Totalt 111 162 152 177 253 111 111
Scenario 1B
Lordagar
Kl. 00-06 Kl. 06-10 Kl. 10-12 Kl. 12-16 Kl. 16-19 Kl. 19-22 Kl. 22-00
Verksamhetsomradet 38 114 157 157 55 39 34
Bostader Méller 2 66 59 53 53 53 59 66
Totalt 104 173 210 210 108 98 100
Scenario 2A
Fredagar
Kl. 00-06 Kl. 06-10 Kl. 10-12 Kl. 12-16 Kl. 16-19 Kl. 19-22 Kl. 22-00
Verksamhetsomradet 45 120 97 122 174 59 45
Bostader Moller 2 66 40 26 26 40 53 66
Totalt 111 160 124 149 213 111 111
Scenario 2B
Lordagar
Kl. 00-06 Kl. 06-10 Kl. 10-12 Kl. 12-16 Kl. 16-19 Kl. 19-22 Kl. 22-00
Verksamhetsomradet 38 103 101 101 49 39 34
Bostader Moller 2 66 59 53 53 53 59 66
Totalt 104 162 154 154 102 98 100

Aven i den sammanlagda analysen gar det att urskilja att det stérsta parkeringsbehovet under
fredagar uppstar mellan kl.16-19 samt under I6rdagar mellan kl.10-16.

I Figur 18 nedan jamfors de tva jamférbara scenarierna 1A och 2A. Parkeringsbehovet &r i dessa
Scenarier baserat pa fredagar dar scenarierna skiljer sig at i vilka parkeringstal som anvants for

verksamheterna.

20/22



Ramboll - Dp Méller 2

300

250

200

150
B Scenario 1A

100 Scenario 2A

Antalet parkeringsplatser

vl
o

0
kl 00-06 kl 06-10 kl 10-12 kl 12-16 kl 16-19 kl 19-22 kl 22-00

Klockslag

Figur 18. Jamforelse mellan Scenario 1A och 2A.

Figuren ovan visar att de hégre parkeringstalen i Scenario 1A ocksd genererar ett stérre
parkeringsbehov an i Scenario 2A.

I Figur 19 nedan jamfors aven Scenario 1B och 2B.
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Figur 19. Jamforelse mellan Scenario 1B och 2B.

Aven i jamférelsen mellan Scenario 1B och 2B som &r berdknat for I6rdagar visar de hdgre
parkeringstalen som anvands i Scenario 1B ocks3 att parkeringsbehovet dar &r storre.

I tabellen nedan visas hur det maximala parkeringsbehovet blir fér respektive scenario enligt
samnyttjande.
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Tabell 15. Maximala parkeringsbehovet per scenario.

Scenario Parkeringsbehov (antal parkeringsplatser)
Scenario 1A 253
Scenario 1B 210
Scenario 2A 213
Scenario 2B 154

Enligt antagande om samnyttjande och parkeringstal enligt Kavlinge kommuns nya
parkeringsnorm (med tilldgg fér restaurang, gym och hantverk/industri) ges det storsta
parkeringsbehovet. Detta uppgar i totalt 253 parkeringsplatser och intréffar under fredagar
mellan kl.16-19.

Med Scenario 2A och 2B minskar parkeringsbehovet da ldgre parkeringstal valts.

SLUTSATS

Med de framtida verksamheterna pd den gamla Glacéldderfabrikens omrade samt de
tillkommande bostdaderna ar bedomningen att ingen stérre parkeringsyta behdver byggas till for
de kommande bostaderna. Detta baseras pa bedémningen att Scenario 2A &r mer troligt &n
Scenario 1A - mycket pd grund av att parkeringstalen fér sallankép och detaljhandel &r for héga i
Kavlinges nya parkeringsnorm i férhallande till de verksamheter som &r ténkta att ligga pa
omradet. De verksamheter som ska rymma séllankép bedéms inte ha stora kundgrupper, vilket
gor att det inte blir rattvist att jamfora med tex. en mobelaffar, byggbutik eller liknande. Darfér
beddms det totala parkeringsbehovet ligga narmre de 213 parkeringsplatserna i Scenario 2A an
de 253 parkeringsplatserna i Scenario 1A.

Med stora tillgdngliga ytor pd dagens verksamhetsomrdde &r bedémningen att uppemot 200
parkeringsplatser borde vara méjligt att anldgga dar. Méjligtvis fler beroende pa hur
parkeringsplatserna arrangeras. Detta behdver detaljstuderas vidare och raknas pa. Om detta
antagande &r rimligt behdver inte stora parkeringsomrdden anldggas fér de kommande
bostaderna, utan antalet parkeringsplatser dar skulle kunna minskas och en andel av de boende
skulle kunna parkera pa verksamhetsomradets befintliga redan hardgjorda yta.

Det rdder fortfarande en viss osakerhet i berdkningarna da det inte &r 100% klart vilka
verksamheter som ska flytta in pa verksamhetsomradet samt att verksamheterna kan férandras
over tid. Detta medfor att férandringarna kan &ndras beroende pa om det skulle flytta in en
verksamhet med en stor andel bilburna kunder.

Den hallbara omstéllningen pagdr vilket innebér att det pa sikt bér kunna uppstd ett minskat
bilparkeringsbehov p& omradet. Med goda mobilitetslésningar kan kommunen arbeta for att fler
bestkare och verksamma p& verksamhetsomradet reser dit pa ett mer hallbart satt, exempelvis
till fots eller med cykel.

Slutsatsen ar att den befintliga marken runt fabriksbyggnaden bér kunna erbjuda en betydande
andel av det totala parkeringsbehov som finns fér kommande verksamheter och bostader. Risken
att bygga for manga parkeringsplatser pd ny hardgjord yta &r stérre &n att alla inte ska fa plats
pa den befintligt hdrdgjorda ytan runt fabriksbyggnaden. Osékerheten kring vilka verksamheter
som ska flytta in i fabriksbyggnaden ar stor och det ar inte rimligt att planera efter ett "worst
case”-scenario nar osakerheten ar stor.
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