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Kavlinge kommun 2023-03-02
Strategiska enheten
244 80 Kavlinge

Granskningsutlatande

Detaljplan for Loddekopinge 97:1 m.fl. i Loddekdpinge

Samradet 2019

Detaljplanen har varit utstalld for samrad 19/7 - 2/9 2019 enligt planutskottets beslut
den 25 juni 2019. Samradet redovisas i en samradsredogorelse daterad 20 maj 2020.
Ett samradsmote holls den 21 augusti 2019 pa Tolvakersskolan.

Granskning 2020

Detaljplanen har varit utstalld for granskning 15/6 - 16/8 2020 enligt planutskottets
beslut den 29 maj 2020. Forslaget har hallits tillgangligt i kommunhuset, kommunens
hemsida samt Loddekopinge bibliotek. Granskningen kungjordes i Sydsvenskan 12 juni
2020.

Granskning 2021

Detaljplanen har varit utstalld for granskning 13/10 - 11/11 2021 enligt planutskottets
beslut den 5 oktober 2021. Forslaget har hallits tillgangligt i kommunhuset,
kommunens hemsida samt Loddekopinge bibliotek. Granskningen kungjordes i
Sydsvenskan 17 oktober 2021.

Samrad 2022

Detaljplanen har varit utstalld for samrad 5 - 28/2 2022 enligt planutskottets beslut
den 2 februari 2022. Nytt samrad holls da planomradet andrats. Samradet redovisas i
en samradsredogorelse daterad 4 mars 2022. Samradet kungjordes i Sydsvenskan 5
februari 2022.

Granskning 2022

Detaljplanen har varit utstalld for granskning 17/3 - 19/4 2022 enligt planutskottets beslut den 7
mars 2022. Granskningen kungjordes i Sydsvenskan 18 mars 2022.

Inkomna yttranden

Under granskningstiden har 15 yttranden inkommit varav sju inte hade nagot att
erinra. Dessa redovisas och kommenteras av kommunen nedan.

Kavlinge kommun + 046 - 73 90 00 - kommunen@kavlinge.se « www.kavlinge.se
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Yttranden som inte haft nagot att erinra:
e Region Skane, 2022-04-06

E.ON, 2022-04-13

Trafikverket, 2022-04-13

Raddningstjansten, 2022-04-14

Sysav, 2022-03-25

Sydvatten, 2022-03-18

Lansstyrelsen, 2022-04-27

Myndigheter
Lantmateriet, 2022-04-05

Vid genomgang av planforslagets handlingar (daterade 2022-03-17) har foljande noterats:
Delar av planen som bor forbattras

Fastigheter med osdkert lage

Lantmateriet har vid samradet noterat att det foreligger osakra granser mellan Loddekopinge 97:1
och Léddekdpinge 8:8, osakra granser kan leda till att genomférandet tar langre tid och kan skapa
osakerhet. Genom att fastighetsbestamma i ett planskede kan detta undvikas.

Sakagare och ovriga

I 2022-04-19

Enligt "PLANBESKRIVNING — GRANSKNINGSHANDLING 2022-03-01" beskrivs foljande: 202204 19
Trddallé Léings Norrevangsvagen finns en tradrad ldngs den vdstra sidan av vdgen. Allén omfattas av
biotopskyddet. Kommunens avsikt dr att trddraden ska bevaras i dess nuvarande Idge. Planforslaget
innebdr att Norrevangsvdgen far en annan karaktdr och beskdrning eller flytt ndgot dt vdster kan vara
ndavéindigt for att kunna nyttja Norrevangsvdgen som en tvdfilig vag.

Till protokollet vill vi da tillagga att fastighet 94:187 aven har en "biotop” i form av ett trad som borde
bevaras. Sa som planerna ar nu behover detta fallas. Varfor raknas bara den saljande partens trad i
exploateringen som skyddade biotoper? Den allé som anses inkluderas av biotopskyddet bestar utav
hela tva trad.
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Kommentar: Det kommunen beskriver i planbeskrivningen dr en allé som dr klassad som
biotopskydd och ddrmed behdver dispens for dtgdrder. Definitionen enligt miliébalken lyder,
“Lovtréd planterade i en enkel eller dubbel rad som bestdr av minst fem trdd Iéngs en véig
eller det som tidigare utgjort en vdg eller i ett i 6vrigt 6ppet landskap. Tréden ska till
overvdgande del utgéras av vuxna trad. Med vuxna trdd avses tréd som mdter minst 20 cm
i diameter i brosthojd eller har uppndtt en dlder av 30 dr (det som férst uppnds).”. De trdd
som pdtalas i ert yttrande anses inte vara biotopskyddade i den meningen och skyddas
ddrfor inte.

P& sida 19 i PLANBESKRIVNINGEN beskrivs hur kommunen ¢nskar dra fram trafiken i det ny
exploaterade omradet.

" Malsattningen ar att skapa en trafikstruktur som hanger val samman med och stottar den struktur
och de kvalitéer man vill skapa inom omradet. Till detta att minska risken for ovidkommande
genomfart och att skapa goda forutsattningar att rora sig till fots och med cykel inom omradet och till
angransande delar av Loddekopinge.”

Men detta ar precis det man vill géra langs Norrevangsvagen dar man bygger en genomfartsvag som
leder mellan Kavlinge och CenterSyd.

Det rimmar daligt att ny bebyggelse ska planeras val emedan befintlig bebyggelse inte ar av samma
omsorg. En direkt fraga, hur kan det vara sa?

Om Kommunen vill ha samma omsorg om befintlig bebyggelse ldngs Norrevangsvagen foreslar vi att
man satter upp en skylt om Obehérig genomfarts trafik medgives e].

Angdende Trafikbuller:

Ni hanvisar till: Berakningarna har genomforts enligt den nordiska berakningsmodellen for vagtrafik i
programmet SoundPLAN version 8.0.

Jag vet bara att nar trafiken I6per igenom i den lilla omfattning som det idag ar pa Norrevangsvagen
sa stors en lugn tradgardsmiljo. Detta kan vara ok med den ringa trafik som rader idag men
kommunens bedémning ar att trafiken skall oka till 2350 fordon/dygn.

Kommunens personal bjods hem till var tradgard och nar fordon framférdes langs Norrevangsvagen
sd tystnade man for att invanta att bilen kort forbi eller sa fick man hoja rosten. Nu pratar vi om 2350
fordon / dygn. Bor papekas att vi har sovrum som ligger mot Norrevangsvagen.

Kommentar: Ombyggnaden av Norrevdngsvdgen innehdller en separat gang- och cykelvdg,
det tycker kommunen bidrar med bdttre forutsdttningar att inte anvénda bilen dé den inte
behévs och dérmed minskar trafiken. Hénsyn ska tas bade till befintlig och ny bebyggelse
och i det hdr fallet antas trafiken 6ka p& Norrevdngsvdgen och det blir en skillnad mot hur
trafiken ser ut idag, men inte i den omfattningen att bullernivéerna inte klaras.

I detaljplanen finns inte méjligheten att reglera vilka trafikféreskrifter som ska gdlla, dérfor
kan det i det hdr skedet inte beslutas om férbud mot genomfartstrafik.

Skyfallshantering:

Dagens grusvag (Norrevangsvagen) ligger over var tomts hojdiva. Om man skall bygga en asfaltsvag
sa blir de i regel hogre an en grusvag. Kommunens skriver att de skall lagga en 15cm kantsten som
skyfallsranna som skall leda vattnet bort fran det ny exploaterade omradet. Man far sakerstalla att
det vattnet inte svammar 6ver mot befintlig bebyggelse samt omojliggor traktorers arbete pa
befintliga falt.

Kommentar: Synpunkten noteras.
Grodor och odlingar:

| rddande situation i varden med foljdeffekter fran Pandemin och Putins krig mot Ukraina sa lar vi oss
att Sverige skall vara mer sjalvforsorjande av ravaror och jordbruksprodukter. Varfor ska da Kavlinge



4(11)

kommun bebygga toppklassad dkermark. Rimmar illa i vara 6ron och har dven kommenterats av flera
inlagg till tidigare granskningar.

Vi motsager oss exploateringen samt genomférandet av Norrevangsvagen som genomfartsled.

Kommentar: Kommunen anser att utbyggnaden av Lédde Oster har stod i éversiktsplanen
och beddémningen har gjorts att dessa nya bostdder behdvs for bostadsforsériningen i
kommunen. Att behdlla jordbruksmark for jordbruksverksamhet dr ocksé viktigt och det
gors pd andra platser i kommunen.

Féreningen Den Goda Jorden, 2022-04-19

Foreningen Den Goda Jorden har tagit del av Samradsredogorelse 2 Detaljplan for Loddekopinge
97:1 mAfl. i Loddekopinge.

Forslaget till detaljplan innebar att brukningsvard jordbruksmark tas i ansprak. Ett flertal yttranden
har inkommit till kommunen under samradsprocessen dar uppfattningen varit att jordbruksmarken
ifrdga inte bor exploateras. Vi instammer i detta. Utvecklingen sedan planprocessen inleddes, med
torkan 2018, pandemin och nu det hot mot livsmedelsforsérjningen som kriget i Ukraina innebar har
visat pa ett allt storre behov av att sékra Sveriges sjalvforsorjning med livsmedel. En
grundforutsattning for detta ar att landets dkermark bevaras.

En befolkning som idag 6verstiger 10 miljoner mdnniskor, en situation dar halften av maten i Sverige
importeras och allt det vi lart oss under pandemin borde racka som motiv for att bevara den
jordbruksmark vi har kvar. Vad ar nya villor varda om det inte finns mat pa kéksborden for de som
ska bo dar?

Vi ifrdgasatter om Kavlinge kommun har stod i lagen att exploatera jordbruksmark genom att havda
en skyldighet att tillhandahalla den typ av bostadsbebyggelse som planeras. Vidare anser vi att
kommun inte i tillrdcklig utstrackning utrett alternativa lokaliseringar av féreslagen bebyggelse.
Forslaget till detaljplan ar saledes inte forenligt med miljobalken 3 kap. 4 &.

Foreningen Den Goda Jorden avser att senare utveckla sin talan avseende detaljplan for
Loddekopinge 97:1 m.fl. i Loddekopinge.

Kommentar: Synpunkterna noteras. Kommunen anser att det finns ett allmdnintresse i ett
Okat bostadsutbud och att i iansprdktagandet av jordbruksmarken dérmed ér motiverat.

I 2022-04-18

Vi hanvisar till vara tidigare inlamnade synpunkter (bl a 25860 fr 2020-08-16, 84108 fr 2021-11-11
samt 87428 fr 2022-02-28) och att de fortsatt ar lika relevanta som tidigare. Detta eftersom Kavlinge
Kommun har fortsatt att behandla detaljplanen som ett isolerat projekt istallet for att gora de
uppdateringar av detaljplanforslagets tillhérande trafik- och bullerutredningar som vi dterkommande
patalat ar nédvandiga for att vara mer rattvisande som analysunderlag i arendet, sdsom bl a ny
trafikmatning med en matpunkt efter Bollvagen for att fa ett rattvisande startvarde for buller-
berdkningen for Mellanvangsvagen. Med avsaknad av rattvisande startvarde for bullerberakningen
for Mellanvangsvagen finns det vasentliga felaktigheter i bullerberakningen som utgor underlag for
planbeskrivningen, vilken kommer innebara oldgenhet for boendes halsa. Alla tilltankta utbyggnads-
omraden for Lodde Oster maste vidare tas i beaktande redan nu for att visa pa ett storre helhetstank
och ansvar for den blivande trafiksituationen for saval befintliga boendemiljoer som de nya. Annars
kommer hela Lodde Oster-omradet byggas pa fel grunder och tilldtna riktvarden for buller
overskridas for saval befintlig boendemiljo utmed Mellanvangsvagen som nybyggda fastigheter inom
planomradet.
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Kavlinge Kommun hanvisar till riktnivaer pa 65 dBA for Mellanvangsvagen och Adalsvéagen med
hanvisning till Naturvardsverkets vagledning "Riktvarden for buller fran vag och spartrafik vid
befintliga bostader”. Denna analysgrund stammer inte for Mellanvangsvagen, da Mellanvangs-
omradet har en detaljplan fran 2001, vilket innebér att man ska ange de decibelnivaer (55 dBA Leq
24h) som gdller for "1997-2015 nyare befintlig miljo". Oldagenhet fér manniskors halsa kan klart
befaras for boende utmed Mellanvangsvagen med de forandringar i bullernivder som kan forvantas
framover med den mangdubblering av trafik som prognoseras med detaljplansférslaget, och med
tanke pa att man fran kommunens sida hanterar det som ett isolerat projekt ar risken betydande for
annu storre trafikforandringar med overskridanden av riktnivaer som en trolig foljd.

Om man lagger prestigen at sidan ett tag, sa borde Lansstyrelsen aktivt sokas upp och aterigen
fragas om det ar lampligt att bebygga dkermarken. Omvarldslaget har andrats drastiskt sedan de gav
sitt utlatande.

Med tanke pa ovanstaende kvarstar ett behov for kommunen att sammanstélla och presentera fler
fortydliganden och ta fram ytterligare kompletterande utredningar och analysunderlag, samt bjuda in
berorda sakagare, inklusive oss sjalva, till en ny samrads-/granskningsperiod, innan man kan fortsatta
till nasta fas i detaljplansprocessen.

Kommentar: En bkning av trafiken pG Norrevingsvdgen och évriga vdgar i Lddekopinge dr
prognostiserade for framtiden. Férslaget om 300 nya bostdder pdverkar trafiken och den
ndrmiljé som man som boende dr van vid idag. Kommunen anser att det finns maéjlighet att
forbdttrad kollektivtrafik och utbyggnad av géng- och cykelbanor kan férdndra invdnarnas
resvanor for att fokusera pd att istéillet minska trafiken genom att flytta éver trafiken till mer
héllbara trafikslag. Léddekopinge dr idag en bilberoende del av kommunen. Kommunen
anser inte att det i det hdr skedet behévs ytterligare fortydliganden eller utredningar,
kommunen kommer inte att bjuda in berérda sakdgare till ytterligare samtal innan
antagandet av detaljplanen.

I 2022-04-14

Betraffande planerad gangvag i omradets nordostra del:

Kommunen skriver att "vi anser att det tillfor ett varde att kunna réra sig pa utsidan av omradet mot
akermarken", det har vi forstaelse for. Det vi ber om ar endast att avsluta det gangstraket vid ett
tidigare tillfalle (gron pil i bifogat dokument) dar gangtrafiken kan aterledas in i omradet och man
signifikant reducerar den negativa paverkan mot var fastighet och vart privatliv med samma
motivering som vi tidigare har patalat i vara yttranden. Aterigen vill vi trycka pd att detta &r av stor vikt
for oss och att vi verkligen vill att ni 6vervager att forandra utformningen av denna del i detaljplanen.
Angdende grans mot 8:8

Efter att vi last Lantmateriets kommentar angaende osaker grans mellan det planerade omradet och
Loddekopinge 8:8 staller vi oss fragande till varfor ni inte har genomfort en sadan utredning och
eventuell fastighetsbestamning? Vi anser att en utredning och eventuellt fastighetsbestamning borde
ligga till grund for en korrekt genomfdrd detaljplan nar osakerhet kring gransens position

foreligger. Om det vid en eventuell gransutredning eller fastighetsbestamning visar sig att de
antaganden man gjort betraffande gransens position var felaktiga kan detta i sin tur resultera i
inskrankningar exempelvis av den vag vilken vi nyttjar som tillfartsvag genom servitut. Vi férvantar oss
att samtliga funktioner kopplade till var fastighet (tillfartsvag, dagvattenhantering etc.) som eventuellt
paverkas vid antagande och genomférande av detaljplanen aterstélls till ett skick som ej ar sémre an
nuvarande eller ersdtts med likvardig.

Kommentar: Planens grdnser har i norr anpassats till végen som ansluter till er fastighet
frdn Norrevdngsvagen med utgdngspunkt att den ingdr i fastighet Léddeképinge 8:8.
Vdgens faktiska grédns har matts in och den nya bebyggelsen har lagts séder om vdgen och i
det hdr skedet har ddrfér kommunen ansett att grénsen inte behéver bestdmmas utan det
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kan ingd i den fastighetsforrdttning som behdvs ndr de nya bostadsfastigheterna bildas.
Genomfdrandet av planen ska inte pdverka skicket pd de saker som ni ndmner.

I 2022-04-13

Kavlinge kommun fortsatter pa sin inslagna vag med att forvranga sanningen, presentera
efterkonstruerade beslutsunderlag och med ett till synes daligt forsok att dolja sina egna avsikter.

| den senaste samradsredogorelsen presenterar nu Kavlinge Kommun nya uppgifter som motsager
fakta bade fran sin egen framtagna planbeskrivning och de trafik och bullerutredningar som man latit
externa aktorer skapa.

Efter foregdende period for yttrande blev jag uppringd av planarkitekten da det fanns, som jag initialt
uppfattade det, en dnska om dialog och fortydligande av min tolkning av de beslutsunderlag som jag
anser innehaller manga fel och awvikelser.

Dock sé blev det ganska fort uppenbart att vi inte har samma konsekvenstank om hur de awikelser
som jag har patalat troligtvis kommer att paverka invanarna i Loddekopinge.

Blev under samtalet &ven mycket férvanad av den okunskap eller kanske bristande intresse till
aktuella fakta da bland annat informanten om hastighetssankningen pa Mellanvangen fran 60 km/h
till 40 km/h var ndgot som kom som en nyhet for planarkitekten.

Nedan reflektorer pa en del av tolkning och forklaring som Kavlinge Kommun nu presenterat:

- Citat frdn Samradsredogorelse 2: “En orsak till skillnaderna dr att Sweco har anvdnt sig av en
makromodell dér alla gator inte dr med utan som dr tillfor ge en mer dvergripande bild. Det dr till exempel
inte sdkert att alla 2000 fordon som visas pd Mellanvdngsvdgen efter svingen endast kan hdrledas till de
befintliga villorna, ddr kan ju ocksd vara andra konnektorer (anslutningar i modellen) for tillkommande
omrdden som modelltekniskt kopplas dit.”

Sjalvklart kan man vrida, vanda och valja att tolka dom olika underlagen sa det gynnar sin egen
agenda men har kvarstar det faktum att den faktiska matningen som utférdes 2016 ligger till grund
for de utredningar som bade Ramboll och Sweco har géllande trafik och buller dar det enligt deras
berakningar endast 5% av trafiken valjer att svanga ner pa Bollvagen varvid man da undrar var dom
dvriga, faktiskt uppmatta, ca 1500 fordonsrérelserna tar vagen.

Oavsett vilken modell man har nyttjat sa ar matematiken ganska enkel.

| de olika modellerna utgar man fran ekvationen att ldgenheter antas alstra i snitt 3,5 fordonsrorelser
per bostad och radhus samt villor 5-6 rérelser per dygn.

For Lodde Oster berédknas det enligt utredningarna generera ca 1700 fordonsrorelser som kommer
att anvanda Mellanvangsvagen och om man anvander ovan ekvation sa bor nuvarande Mellanvangen
med sina ca 140 villor alstra ca 800 fordonsrorelser.

For berakningen av bullerpaverkan pa fastigheterna utmed Mellanvangsvagen har uppgifterna fran
trafikmatningen 2016 anvands och dar konstaterat en ¢kning av fordonsrorelser pa ca 85 % vilket gor
att adderar vi 85% pa de ca 800 fordonsrorelser som befintliga villor beraknas alstra sa hamnar vi pa
ca 1500 fordonsrorelser efter utbyggnaden av Lodde Oster. Detta ar pd inget vis logiskt om
utredningen visar pa att enbart Lodde Oster kommer att generera ca 1700 fordonsrérelser!

Adderar vi siffrorna fran ekvationen sa blir summan 800 + 1700 = ca 2500 fordonsrorelser vilket ar
en awikelse pa ytterligare 65 %. Ganska uppenbart att berakningarna i detaljplanen for till exempel
bullerpaverkan inte kan anses vara trovardiga.

- Citat fran Samradsredogorelse 2: Effekten av trafikbkningen har bedémts att ca +2 dBA, medan effekten
av hastighetsminskningen blir drygt 3 dBA. Det gor att jdmférelsen mellan nollalternativ och
utbyggnadsalternativ visar pd att bullernivéer kommer minska ndgot i utbyggnadsalternativet. Hade man
réiknat med 40 km/h dven i nollalternativet hade man dé fdtt ca 3 dBA Ildgre ljudnivéer dn de som
redovisas, och sen a0 ljudnivéerna 6kar med ca 2 dBA i utbyggnadsalternativet jamfort med
nollalternativet pd grund av trafikdkningen. Féliden av deQa blir Gndé att ljudnivderna inte skulle bli hogre
dn de som presenteras i rapporten nu. | bland annat Kommunens planbeskrivning pa sidan 23 gar det
att 1asa: "Trafiken pG Mellanvdngsvégen véntas 6ka med cirka 85 %, trafiken dkar till foljd av utbyggnaden
av planforslaget och a0 Norrevangsvigen kan anvindas som genomfart frén Hogs byvag/Adalsvigen.
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DeOa skulle medféra en ljudnivddkning pé cirka 3 dB(A). Som utgdngspunkt medfér en dubblering av trafik
a0 ljudnivén kar med cirka 3 dB. Detta dr en relativt stor 6kning av trafikbuller och bedéms medféra en
vasentlig 6kning av stérning” Hur kan kommunen nu helt pldtsligt i redogérelsen revidera sin prognos
ner till en 6kning pa 2 dBA nar ovriga underlag pavisar en hojning pa 3 dBA vid en dubblering av
trafikflodet. Utgdr man fran den tidigare pavisade ekvationen sa kommer det inte stanna vid en
fordubbling av trafikflodet utan avsevart mer vilket gor att det troligtvis snarare ror sig om en dkning
pa 4-5 dBA innan avrakning for hastighetssankningen. Den uppgiva effekten av hastighetssankningen
pa drygt 3 dBA gar att ifrdgasatta da modeller och utredningar av bland annat Trafikverket pavisar en
sankning av buller pa& upp till 2 dBA per 10 km/h under forutsattning att hastighetssankningen gors
pa en stracka dar trafiken flyter med ett jamnt tempo. Vid den fastighet som idag har hogst beraknad
bullerniva ar det enligt detaljplanen planerat en sa kallad hastighetsdampande atgard som framkallar
en inbromsning och darefter en acceleration vilket har indikerats att i stallet for att minska snarare
Oka bullernivan. Hastighetssankningen pa Mellanvangsvagen fran 60 till 40 Km/h har inte medbringat
nagon storre andring av vare sig buller eller trafiksakerhet da vagstrackningen fran bostadsomradet
Mellanvangen fram till Bollvagen inte innehaller ndgon form av hastighetsdampande element utan
inbjuder till en mycket hogre hastighet &n 40 km/h vilket med rage nu ¢verskrids av merparten av de
fordon som framfors.

Lagger man da till dtgarder for att trafiken ska efterfélja hastigheten finns det stor risk att dessa
paverkar bullernivan negativt. - Citat fran Samradsredogorelse 2: | Naturvdrdsverkets vagledning
"Riktvéirden for buller frdn vig och spdrtrafik vid befintliga bostéder” redovisas vid vilka nivder Gtgérder
mot buller bor dvervdgas for befintlig bebyggelse utmed befintlig infrastruktur (kallad "befintlig milj6”).
Detta géller bebyggelse lings Mellanvdngsvigen och Adalsvigen. Dar géller 65 dBA vid fasad. Av mig och i
flertalet andra yttranden ifrdgasatts riktvarden for buller vid befintlig bebyggelse dar hanvisas siffran
65 dBA vid fasad till en tabell for Hus byggda fére 1997 "dldre befintlig miljo” Detta kan stamma for
merparten av bebyggelsen utmed Adalsvagen men ¢verhuvudtaget inte fér bebyggelsen pa
Mellanvangen som ar uppford runt 2004 -2005 utefter detaljplan utfardad under 2001. Ramboll
sjalva hanvisar till naturvardsverkets riktvarden dar det gar att utlasa att riktvarden for sa kallad
"nyare befintlig milj6” 1997-2015 ligger pa 55 dBA Leqg24h vilket ar 10 dBA lagre an det som Ramboll
utgdr fran i sin rapport. Onskvart ar en forklaring varfor det hanvisas och nyttjas ett regelverk som
inte ar aktuellt for delar av berdrd bebyggelse. Ovan reflektioner ar som i alla tidigare yttranden
enbart ett axplock av alla de fragor och 6nskemal om dialog 6ver som jag och manga andra invanare
i Loddekopinge under artal har i olika format framfort till Kavlinge Kommun. Férhoppningen om raka
svar och en 6ppenhet fran Kommunens om dess verkliga mal med utbygganden av Loddekopinge ar
nagot som jag tyvarr har insett att det inte kommer att ske. Med uttalande fran kommunen som
"Kommunen kommer att anta det forslag till detaljplan som tas fram och sedan finns mdjligheten att
dverklaga beslutet hos domstol” s& anser jag att man klargjort att Kommunens egen sa kallade 100%
Valkommen vision ar bara en samling vackra ord. Att aktivt forsoka vilseleda kommuninvanare med
aterkommande "justeringar” och falska pastaende sa som tex. Att det ska goras flera atgarder for att
forhindra att Adalsvagen och Mellanvangsvégen blir en genomfartsvag, blir valdigt patetiskt nar man
samtidigt ritar in dessa vagar i det planerade 6vergripande vagnatet for Loddekdpinge och i text
skriver " | pdgdende detaljplanearbete for Loddeképinge dster (L3) méjliggérs for en ny genomfartsgata
med anslutning till vég 1137, sd dven gdng- och cykelpassager samt flytt av busshéllplats nérmare” Jag
tolkar det som att enda alternativ som finns for oss kommuninvanare ar att, precis som kommunen
uppmaning vanda oss till forvaltningsratten och mark och miljgdomstolen.

Kommentar: Kommunen anser att framtagna utredningar visar att genomforandet av
detaljplanen dr mojligt utan att dverskrida gdllande riktvdrden for buller. Det kommer att
bli mer trafik pd mellanvdngsvéigen och Norrevdngsvdgen vilket leder till 6kade bullernivéer,
men kommunen anser inte att det dr pé en nivd som gor att detaljplanen inte gdr att anta
och genomféra. Det har tagits fram flera utredningar under dren dd férslaget har
férdndrats men kommunen har inte haft fér avsikt att vilseleda kommuninvdnarna.
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I 2022-04-11

Redan idag sa ar hastigheten genom byn alldeles for hog framforallt nar trafikanterna kommer fran
Kavlinge vasterut. Detta innebar férutom ett hogt buller en 6kad risk for de oskyddade trafikanterna
da det inte finns nagon riktigt cykelstig eller gangstig genom byn. Cykelstigen mellan gar ju mellan
huvudorterna i kommunen och med tanke pa att cyklandet 6kar sd borde detta vara prioriterat att se
till att dessa trafikanter far en acceptabel sakerhetsniva. For att detaljplanen ska fungera sa behover
vi mer aktiviteter an de som namns i rapporten. Det behovs flera nya hastighets gupp plus andra
atgarder som separerar de oskyddade trafikanterna fran trafiken. Att sanka hastigheten till 30 km/h
ar nog ocksa ett alternativ. Det cyklar och gar barn pa den smala kombinerade gang/cykelbanan varje
dag och det ar ett under att det inte skett en alvarlig olycka. Under blaljus utryckningar i kommunen
sa ar det inte ovanligt med hastigheter pa runt 100km/h d& Polisen ofta kor fran Kavlinge mot
Loddekopinge och Raddningstjansten fran Loddekdpinge mot Kavlinge. Vid utfarter pa
genomfartsvagen sa uppkommer det situationer som ibland &r rent livs farliga och detta méaste
prioriteras innan nagot alvarligt hander.

Har kommunen gjort nagon buller utredning pa genomfarts leden genom Hog om inte s bor en
sadan skyndsamt goras. Dessutom sa borde en matning av snitt hastigheten pa trafiken goras innan
man kan ta beslut om ny detalj plan.

Kommentar: Ndgon bullerutredning fér bostdder i Hog har inte utforts av kommunen, och
det planeras inte att genomféras ndgon innan antagandet av detaljplanen.. De
trafiknrognoser som finns visar pd en 6kning av trafiken genom Hog, men den 6kningen dr
inte enbart till foljd av de nya bostdderna som planeras.

, 2022-04-05
Agare till Loddekdpinge xx, xx anser att forslaget till detaljplan behéver kompletteras med forslag hur
vatten och saltlésning vintertid fran asfalterad yta mot tradgard pa Loddekopinge 7:2 skall hanteras.
Detta behovs for att undvika stora vatten och saltmangder mot tradgarden som riskerar att
kvarstanna.
Som tidigare papekat finns ett breddavliopp i sodra delen av fastigheten. Det rader fortsatt oklarhet
hur detta avlopp skall hanteras och hur dgare kan nyttja det.
Tidigare papekande kvarstar.

Kommentar: Kommunen anser att detta kan I6sas sG som det gér for 6vriga vdgar i
kommunen. Denna vdgutformning kommer inte att skilja sig dt frén exempelvis Hogs byvdg
som ocksa ligger intill fastigheten.

Samlad bedémning
Planhandlingarna kompletteras och andras i punktform enligt féljande:
e Bestammelsen om minsta antal Idgenheter i kvarteret sydvast om skoltomten

har andrats fran 35 till 30 lagenheter.
e Endast mindre textandringar har gjorts i planbeskrivningen.
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Namnlista
Féljande har under samradet 2019 inkommit med synpunkter som ej tillgodosetts:

LRF Kommungrupp Kavlinge, 2019-09-02

Hogs Byforening, 2019-09-02

Loddekopinge . 201°-08-30
. 2019-09-04

Loddekopinge I 201 °-09-02
Loddekspinge |, 201 9-09-03

Loddekopinge | . 20 1 9-09-02
Loddekopinge I 2019-09-02
Loddekopinge | 201 ©-09-03
Loddekopinge, I 20 1 9-09-03
Léddeképinge_, 2019-09-03
Hog [ 20 9-09-02
Loddekopinge . 2019-09-02

Loddekopinge | . 20 1 ©-09-02
Loddekopinge . 20 1 0-09-02
I 2019-09-02

Loddekopinge I 2019-09-02
Loddekopinge I 201°-09-02
Loddekopinge . 2019-09-02

Loddekopinge I 20'°-09-02
Loddekopinge I 201°-09-02
Loddekopinge | 2019-09-02

Loddekopinge . 201 9-09-02
Loddekopinge | 20 19-09-02
Loddekopinge | 201 0-09-02
Loddekopinge [ 201 9-09-02
Loddekopinge . 201 9-09-02

Loddekspinge G 20 9-09-02
Loddekopinge [ 20 1 9-09-02
Loddekopinge | 2019-09-02

Loddekopinge I 201°-09-02

Loddekopinge I /019-09-02
Loddekopinge | 2019-09-02

Loddekopinge I 20 1°-08-30
Loddekopinge | 2019-08-29

Loddekopinge NN 2019-08-29

Hog | 20'9-05-28

Loddekopinge I 2C'°-08-26

Loddekopinge I 209 08-24
vagforeningen s:5 Norrevangsvagen, 2019-08-29

Loddekopinge [, 20 9-05-22



10(11)

Foljande har under granskningen 2020 inkommit med synpunkter som ej tillgodosetts:

LRF kommungrupp Kavlinge, 2020-08-16

Hog I 2020-08-16

Loddekopinge | 2020-08-16
Loddekopinge . 2020-08-16
Loddekspinge [ 2020-08-16
Loddekopinge I 20-20-06-16
Loddekopinge I 2020-07-28
Loddekopinge | 2020-08-06
Loddekopinge I 2020-08-06
Loddekspinge | 2020-08-06

Loddekopinge | 2020-08-08

Loddekopinge . 2020-08-10

Loddekopinge . 2020-08-13

Loddekopinge I 2020-8-14

Hog I 020-08-16

Loddekopinge | 2020-08-16
Loddekopinge G 2020-08-16
Loddekopinge I 020-08-16
Loddekopinge | 2020-08-16

Ho I 2020-08-16

I 2020-08-16

Loddekopinge . 2020-08-16

Loddekdpinge . 2020-08-16

Loddekopinge ] 2020-08-17
Hog I 2020-08-16

Loddekopinge | 2020-08-16

Foljande har under granskningen 2021 inkommit med synpunkter som ej tillgodosetts:

Loddekopinge | 2021-10-05, 2021-11-10, 2021-11-11
Loddekopinge . 2021-10-18
Loddekopinge | . 2021-10-29, 2021-11-09, 2021-11-11
Loddekopinge I 2021-11-02

Loddekopinge | 2021-11-02

Loddekopinge | 2021-11-03

Loddekopinge G 2021-11-09
Lddekopinge | 2021 -11-09
Loddekopinge | 2021-11-07

sédervangsvagen . 2021-11-08

Hogs byforening, 2021-11-08

Loddekopinge I 2021-11-09
Loddekopinge | 2021-11-10
Sédervangsvagen . 2021-11-10
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Loddekopinge I 2C21-171-10
Loddekopinge | 2C21-17-10

Loddekopinge | 2021-11-10

Loddekopinge | 2C21-11-10

Loddekopinge I 202'1-11-10

Loddekopinge | 2021-11-10

Loddekopinge | 2027-11-10

Loddekopinge I 2021 17-17
Loddekopinge I 071111

LRF kommungrupp Kavlinge, 2021-11-11

Loddekopinge . 2021-11-17
I 202-11-11

Loddekopinge I 02117111

Loddekopinge I C21-171-11

Loddekopinge I 2C21-11-11

Loddekopinge |G 202 1-11-11
I 20271-11-11

Hog I 202-11-11

Loddekopinge | 20211111
Foljande har under samradet 2022 inkommit med synpunkter som ej tillgodosetts:
Loddekopinge | 202202-23

Loddekopinge I 2022 02-27
Loddekopinge I 2022-02-27
Loddekopinge [ sson, 2022-02-27

Loddekopinge I 2022 02-27
Vagforeningen for Norrevangsvagen GA 1/ S:5, 2022-02-28
Loddekopinge I 022 02-28
Loddekopinge |G 2022-02-28
Loddekopinge | 2022-02-28

Loddekopinge I 2022 02-28
Loddekopinge I (-2 02-28

Hog I 2022-02-28

Foljande har under granskningen 2022 inkommit med synpunkter som ej tillgodosetts:
Loddekopinge I 022 04-19

Den Goda jorden, 2022-04-19

Loddeképinge I 02 04-18

Loddekopinge I 2022 0414

Loddekopinge I (22 04-13

Hog I 20220411

Loddekopinge I 2022 04-05

Medverkande tjanstepersoner

Granskningsutlatandet har upprattats av planarkitekt Emelie Alsén.





