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Innehall 1 nuiage

Ar 2040

Arbetet med att utreda Lédde kors har
skett i tva delar.

Sammanfattning och slutsatser - del 1
I den forsta delen utreds dagens situation
och forvantad situation 2040 med

planerade infrastrukturella forandringar. Fortsatt arbete

I andra delen utreds mdjliga atgarder i

planerad infrastruktur. FOrutsattningar
Slutligen sammanfattas de bada delarna
med slutsatser och rekommendationer. 6 Resultat

Sammanfattning - del 2

Slutsats och rekommendationer
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Infrastruktur och trafikflode - Nulage

Fléden och svangandelar har tagits fram med hjalp av GPS-data for
perioden september-oktober 2022.

Analys har gjort for eftermiddagens maxtimme under vardagar.

Overgangstalle.

Ett antagande om 20 gdende och 20 cyklister i respektive riktning
har gjorts.

Overgangstalle och
cykeldverfart. Efterfragan Landskronavigen
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Medelhastigheter - Nulage

Ramboll

Color Scheme
Links (Segments)

Attribute: Speed (Avg,4500-5400,All) [km/h]

Framkomlighet

Barsebacksvagen
Medelhastigheterna indikerar att framkomligheten ar god.

Landskronavagen
Medelhastigheterna indikerar att framkomligheten ar god.

Adalsvigen
Medelhastigheterna indikerar att framkomligheten ar god.

Malmovdgen
Medelhastigheterna indikerar att framkomligheten ar
paverkad till viss del.



Resultat

» Resultaten presenteras i form av medelhastigheter och kdlangder.

- Medelhastighet: Ger en indikation pa framkomligheten.

« Kolangder: Visar dels forvantade kélangder, dels hur stor risken bedéms vara att kd vaxer till bakomvarande korsning.
» Medelkd: Medelkdn som uppmatts under simuleringen.
« Maxkon: Ett medelvarde av de langsta kderna som uppmatts. Bér ses som ett fall som intraffar mycket sallan.
* Riskbedémningen illustreras i farg dar:

Gron linje/text: Mycket 1&g risk for ko
R&d linje: Hog risk for ko

Risken har beddémts dels genom hur ofta det intraffar,
dels om det &r medelkon eller maxkén som paverkar.
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Kolangder (1) - Nulage

I enlighet med medelhastigheterna bedéms
framkomligheten god pa Barsebacksvégen,
Landskronavégen och Adalsvagen.

For samtliga tillfarter bedéms risken for
kdbildning bak till ndsta korsning som
mycket Iag.
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Kolangd - Landskronavagen Nasta kc').rsnlng: °
© Idrottsvagen, avstand 180 m
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Kolangder (2) - Nulage
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Kéldngd - Malmé&vagen

Backavagen (130 m)

A Bankvagen (60 m)
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Fér Malmoévagen beddéms risken som liten att
kdéerna vaxer bak till korsningen med
Bankvagen. Att den beddéms som liten
baseras pa att det hidnder endast ett fatal
ganger under maxtimmen.

Risken att kderna vaxer bak till Backavagen
bedéms som mycket liten, d& endast
maxkén nar hit vid ett tillfalle.
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Infrastruktur och trafikflode

Overgdngstalle och
cykelbverfart.

Overgdngstalle och
cykelbverfart.

100m
]

Ramboll

- 2040

Dagens fléden har raknats upp med prognostiserad 6kning enligt
Sampers for respektive vdg. For flédet av gaende och cyklister har
ingen justering gjorts jamfort med dagens antagande.

Efterfragan Landskronavégen
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Medelhastigheter -2040

Framkomlighet

Barsebacksvagen
Medelhastigheterna indikerar att framkomligheten ar god.

Landskronavagen
Medelhastigheterna indikerar att framkomligheten ar
paverkad till viss del.

Adalsvigen
Medelhastigheterna indikerar att framkomligheten ar
paverkad.

Malmovdgen
Medelhastigheterna indikerar att framkomligheten ar
o mycket paverkad.
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Kolangder (1) - 2040

Medelhastigheterna indikerar att framkomligheten pa
Barsebacksvagen &r god. Aven kéldngderna visar pa god
framkomlighet.

Kolangd 2040 Barsebacksvagen Vikhégsvégen (130 m)
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Medelhastigheterna indikerar att det finns viss paverkan pa
framkomligheten pa Landskronavagen. Kélangderna visar pa att
risken for att kderna vaxer till bakomliggande korsning ar

mycket liten.

Nasta korsning:
Kolangd 2040 Landskronavagen Idrottsvégen, avstdnd 180 m
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Kolangder (2) - 2040
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Koldngd 2040 Malmdvagen
Trafikplats Borgeby (1500 m)
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Kolangd 2040 Adalsvigen Norrevangsvégen (850 m)

Fredriksfaltsvagen (250 m)
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Med prognostiserad trafikbkning kan det konstateras att kder ar att
vanta pa& Malmoévagen och Adalsvagen.

Malmovagen: Koer till Trafikplats Borgeby ar att vanta.
Adalsvigen: Risken att kder véxer till de tre bakomliggande

korsningarna ar stor. Risken att kderna véxer till Norrevangsvégen
beddms som mycket liten.

En kontroll av belastningsgraden har gjorts i Capcal. Aven denna berdkning
visar pa dverbelastning (> 0,8) pa /S\dalsvégen och Malmdévagen 2040.

- Barsebacksvidgen Landskronaviagen | Adalsvigen

Nulage 0,17 0,30 0,35 0,64

Belastningsgrad i cirkulationsplats fr8n Capcal-berékning.
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Jamforelse — 2040

Baserat p@ medelhastigheterna kan det konstateras att det mycket troligen &r trafikdkningen som bidrar till 6kade kder 2040.
Detta da medelhastigheterna i natverket &r i samma storleksordning fér 2040 med ny infrastruktur och fér 2040 med dagens infrastruktur.

Attribute: Speed (Avg,4500-5400,All) [km/h]

Attribute: Speed (Avg,4500-5400,All) [kmy/h] £10.000
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Kanslighetsanalys

» En kanslighetsanalys har genomférts for att se vid vilken trafikbkning korsningen vantas 6verbelastas.

« I kanslighetsanalysen har trafikfloden (nulage) i samtliga tillfarter stegvis 6kats med samma procentsats.

Antaget att trafiken 6kar lika mycket i samtliga
tillfarter, kan en brytpunkt ses vid 120-125%.

Det innebar att korsningen bedéms klara en
generell trafikékning pa 20-25%.

Ramboll
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— Barsebacksvigen = Landskronavagen Adalsvagen Malméwvagen
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3. Sammanfattning — del 1
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Sammanfattning av resultat

« Framkomligheten bedéms generellt som god i dagslaget, dock kan viss kébildning ses pa Malmévégen.

- 2040 vantas framkomligheten bli pdverkad till foljd av trafikdkningen, framfor allt p& Malmévagen och Adalsvagen.
+ Korsningen véntas kunna hantera en generell trafikdkning pa 20-25%. Vilket kan anses vara en ganska stor dkning, trots de stdrre 6kningarna

som

beraknats for framtidsscenariot.

- For att kunna hantera de prognostiserade trafikflédena i korsningen kommer atgérder att krévas.

+ Genom Capcal-analys har en jamforelse av belastningsgrad gjorts mellan en cirkulationsplats och en signalreglerad korsning. Resultatet av detta
visar att befintlig cirkulationsplats och en signal ger ungefir samma belastningsgrad pa tillfarterna i korsningen. Dock bor det noteras att enbart
en “standardsignal” sattes upp i Capcal, och da det finns stora méjligheter att styra en signal, kan en férdjupad analys av signalreglerad korsning

even

tuellt ge ett annat resultat.

« Baserat p@ inkommande och cirkulerande fléde, kan det konstateras att med véntade fldde 2040 &ar en tvafilig cirkulationsplats rekommenderat

enlig

Inkommande

t VGU (publikation 2022:003)

a
trafi

A 4
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2040 0,30 0,57
Cirkulationsplats

2040 Héger/rakt: 0,51 Hoger/rakt: 0,31
Signal Vanster/rakt: 0,51 Vanster: 0,34

Belastningsgrad i 2040 fr&n Capcal-berdkning.
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Paverkan och tankbara Iésningar

- Samtliga busslinjer vantas trafikera antingen Adalsvagen eller Malmoévéagen, vilket innebér att alla busslinjer véntas bli pdverkade och fa samre
framkomlighet. Att hitta satt att prioritera bussen ar édnskvart.

« Ett satt att prioritera bussen ar genom busskdrfalt. Busskérfalt kraver dels utrymme i gaturummet, dels att korsningen behéver byggas om till en
signalreglerad korsning.

- For att kunna prioritera bussen pa ett effektivt satt ar busskorfalt i kombination med signalreglering en férdelaktig 16sning. Det &r méjligt att
prioritera bussen dven om buss och bil delar kérfalt, detta d@ genom avkénning (detektorer som endast reagerar pa buss). Med tanke pa véntad
kobild, framfor allt p& Malmévéagen, beddms prioritering av buss utan busskorfalt fa mycket liten effekt.

- Att kder pa Malmévagen riskerar vaxa bak till trafikplats Borgeby kan &ven bli en risk koppat till framkomlighet for utryckningsfordon.
- Hastighetsgrdnsen pa Malmévagen ar 70 km/h och att ha kder dar kan vara en trafikfara.

- Om koéerna pd Malmévagen véxer hela végen till trafikplats Borgeby, kan en del trafik antas vélja andra végar (vilket ej fangas i en mikromodell).
Exempelvis kommer mycket troligen en del trafik flyttas till trafikplats Léddekdpinge vid Center Syd. S8ledes &r det méjligt att kéerna pa
Malmd&vagen blir ndgot mindre omfattande, men en konsekvens &r att andra delar av trafiksystemet kan bli hart belastade.

- Aven Adalsvagen &r vantas bli hogt belastad. For trafik som kor via Adalsvéagen till Loddekdpinge finns i dags laget fa andra alternativ.

- Kanslighetsanalysen visar pa att om trafiken 6kar med runt 20-25% véntas dagens utformning kunna hantera trafiken (situation blir likt dagens).
Att 6ka andelen gang-, cykel- och kollektivtrafikresor kan bidra till att dagens korsningsutformning kan kvarsta.

Ramboll 18



Slutsatser — del 1

- 2040 vantas framkomligheten bli paverkad till foljd av trafikdkningen, framfor allt p& Malmévagen och Adalsvagen.

» Enligt VGU rekommenderas tva korfalt i en cirkulationsplats med hansyn till de prognostiserade fldédena. Dock maste man underséka om det finns
tillrackligt med yta for att skapa denna I8sningen pa platsen, innan man kan rekommendera eller testa den i modellen.

« En signalkorsning kan vara en mdjlig 16sning. Da en trafiksignal &r komplex och kan styras pa flertalet vis, &r en djupare analys av eventuell
trafiksignal nédvandigt fér att kunna visa pa om en trafiksignal kan hantera situationen.

- Busstrafiken kommer bli paverkad i stor utstrdckning. Detta motiverar att vidare utreda méjligheterna att signalreglera korsningen. Att dka
prioriteringen for busstrafiken genom busskdérfalt ar aven maéjligt i en trafiksignal.

+ Om trafiken 6kar enligt prognosen, kan en ombyggnation av korsningen ses som noédvandigt. Vid en ombyggnation kommer stérre utrymme att
krdvas da bade en dubbelfilig cirkulationsplats och en signal (med férdel) kommer behéva utformas med minst tva korfalt i vardera anslutning.

- Att jobba med atgérder som bidrar till ett minskat bilanvdndande kan leda till att nuvarande utformning kan bibehallas.

Ramboll
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4. Fortsatt arbete
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Fortsatt arbete

Baserat pa tidigare slutsatser har arbetet fortsatt med att préva méjliga atgarder i infrastrukturen.

« Cirkulationsplats

- Tva korfalt i cirkulationsplats prévas i tva steg. Detta av tva andelningar:
baserat pa fldde bedéms inte tva korfilt behdvas genom hela cirkulationen och utrymmet i korsningen ar begrénsat.

- Steg 1: Tva tillfarter p& Malmévagen

- Steg 2: Tva tillfarter p& Malmoévéagen och Adalsvégen

« Steg 3: full tv8féltig cirkulation - prévas ej med hdnsyn till utrymmesbehov

- Signalkorsning

- Tva tillfarter p& Malmovagen och Adalsvagen

« TV4 tillfarter p8 Barsebdcksvdgen och Landskronavdgen - prévas ej med hdnsyn till utrymmesbehov

« For trafikfloden anvands samma prognos for 2040 som i tidigare del av arbetet

Ramboll
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5. Forutsattningar
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Tidigare resultat — 2040

Med féreslagen utformning vantas framkomligheten framforallt bli paverkad pa Adalsvagen och Malmévéagen.
Forvantade kdlangder under eftermiddagens maxtimme 2040:

« Malmévagen: > 1500 m, ner till trafikplats Borgeby

- Adalsvagen: ca 300 m, forbi anslutning till Fredrikfaltsvagen e
« Landskronavagen: ca 80 m
« Barsebacksvagen: ca 20 m

\\\\\\

Overgangstélle och
cykeléverfart.

t
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Cirkulationsplats - utformningar

Foreslagen utformning Féreslagen utformning inklusive: Fbreﬁlagen utformning inklusive:
« Tva tillfarter pa Malmovégen. + Tvd tillfarter pd Malmoévagen och Adalsvagen.
« Tva kérfalt 50 m innan cirkulationsplats. « Tva korfalt 50 m innan cirkulationsplats.
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Signalreglerad korsning - utformning

Foreslagen utformnin o
9 9 En signallésning har arbetas fram baserat pa féljande:

- M@jlig kérfaltsindelning baserat pd utrymme. Paverkar fasindelning

« Forvantat grontidsbehov enligt Capcal
- Dimensionerande sékerhetstider med hansyn till avstand och trafikanter

i korsningen
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6. Resultat
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Overgripande resultat

Jamforelse gors mot tidigare resultat for féreslagen utformning 2040

Cirkulationsplats: Cirkulationsplats: Signalkorsning
Tva tillfarter Malmdvagen Tva tillfarter Malmovagen och  Okad framkomlighet pa Malmé&vagen och
« Okad framkomlighet pa Malmévéagen och Adalsvigen Adalsvagen
Rdalsvagen . - Okad framkomlighet pa Malmdvégen och . Férsamrad framkomlighet pd
+ FOérsamrad framkomlighet pa Adalsvagen Landskronavagen och Barsebacksvéagen
Landskronavégen . - Oftrandrad framkomlighet p3
+ Ofdrandrad framkomlighet pa Landskronavagen och Barsebacksvéagen
Barsebacksvagen
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Malmovagen

Med prévade atgarder kan en forbéttring av forvantad framkomlighet pa Malmévéagen ses.
Vantad kélangd om féreslagen utformning byggs ar > 1500 meter.

- Om tva tillfarter i cirkulationsplats byggs pd@ Malmévégen, kan férvantad kéldngd véntas minska till ca 200 meter.
« Om signalkorsning byggs, kan férvantad kdlangd vantas minska till ca 700 meter.

- Prévade atgérder visar att framkomligheten pa Malmévégen kan 6ka jamfért med féreslagen utformning.

Koélangd 2040 med signal

Malmévigen Trafikplats Borgeby (1500 m)
Kélangd 2040 (tva tillfarter Malmovigen) 10D — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — — —
Malmévdgen Trafikplats Borgeby (1500 m) -
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Max —s—Nedel Tld {mll’l)
Max  s—Nede!
Koélidngd p& Malmoéviagen vid tva tillfarter i cirkulation p& Malmévégen. Koliangd p& Malmoéviagen med signalkorsning
Likvardigt resultat om dven tva tillfarter p& Adalsvigen byggs.

Ramboll
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Adalsvégen

Med prévade atgarder kan en forbattring av forvantad framkomlighet pd Adalsvagen ses.
Vantad kélangd om féreslagen utformning byggs ar ca 300 meter.

Om tva tillfarter i cirkulationsplats byggs pa Malmévégen, kan foérvantad kéldngd vantas minska till ca 120 meter.
Om tva tillfarter i cirkulationsplats byggs p& Malmoévéagen och Adalsvagen, kan férvantad kolangd vantas minska till ca 50 meter.

Om signalkorsning byggs, kan férvantad kélangd vantas minska till ca 50 meter.

Provade atgarder visar att framkomligheten pad Adalsvégen kan 6ka jamfort med féreslagen utformning.

Kolangd 2040 med signal

Adalsvigen Prémvégen 100m
Kolangd 2040 (tv tillfarter Malmava Kolangd 2040 (tv4 tillfarter Malmavigen och Adalsvigen) i ——— e e e e e e
Kolangd 2040 (tva tillfarter Malmowvagen) Adalsvager =
!\Llclls‘.'(éilclr\ o Adalsvagen Prgmvagen 100m
Palsavégen 160m
E m\
= g AA [\
é ﬂf \ / \ F’ ‘\_
« g / \, N ,-’P\' o~ "\ | \
[ ~J NLLTTINATY AN A |
4 | /‘\_))\ If\/ \/ \/ \L_ / ) \/\\[;
258545556574 ) Tid {min) - . .Ti‘ri(mm.]
Kolangd pa Adalsvigen vid tva tillfarter i cirkulation pd Malmévigen  Koléngd pé Adalsvégen vid tvé tillfarter i cirkulation pa Kéldngd p& Adalsvigen med signalkorsning
Malmévigen och Adalsvigen
29
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Barsebacksvagen

Med prévade atgarder kan framkomligheten pa Barseb&dcksvagen véntas forsdmras nagot.

Vantad kélangd om féreslagen utformning byggs ar ca 20 meter.

Om tva tillfarter i cirkulationsplats byggs pa Malmévégen, kan férvantad kéldngd vantas vara oférdndrad (ca 20 meter)
Om tva tillfarter i cirkulationsplats byggs pd Malmévéagen och Adalsvégen, kan forvantad kélangd vantas vara oférandrad (ca 20 meter)

Om signalkorsning byggs véntas framkomligheten minska nagot.

K6ldngd 2040 (tva tillfarter Malmévagen)
Barsebacksvagen Vikhdégsvagen 130m
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Koliangd pa Barsebicksvigen vid tva tillfarter i cirkulation p4 Malmévigen.
Likvardigt resultat om dven tva tillfarter p& Adalsvigen byggs.

Ramboll

Om signalkorsning byggs, kan forvantad kélangd vantas oka till ca 80 meter.

Provade atgarder visar att framkomligheten pa@ Barsebacksvégen véntas vara oféréandrad om cirkulationsplats byggs om.

Kolangd 2040 med signal
Barsebé&cksviagen

Vikhdégsvagen 130m

Kolangd (m)
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Koéliangd pa Adalsvigen med signalkorsning
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Landskronavagen

Med prévade atgarder kan framkomligheten pa Landskronavédgen véntas forsdmras nagot.
Vantad kélangd om féreslagen utformning byggs ar ca 80 meter.

Om tva tillfarter i cirkulationsplats byggs pa Malmévégen, kan férvantad koldngd véntas 6ka till > 300 meter.
Om tva tillfarter i cirkulationsplats byggs pd Malmévéagen och Adalsvégen, kan forvantad kélangd vantas vara oférandrad (ca 80 meter)

Om signalkorsning byggs, kan forvantad kélangd vantas oka till > 400 meter

Provade atgarder visar att framkomligheten pa Landskrona till viss del férsamras.

Koldngd 2040 med signal
Landskronavagen
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' ’ rottsvégen m FEPRZ . n U +1

Landskronavagen ) 00
/—.
500

g
Koldngd (m
\

I Idrottsvagen 180m 8 « L
P —— spninsnigmdpninndbnningninndspninndbnnlnnninndinny Idrottsvagen 180m

. iic\m(n;im) .

Mede

Ko6ldngd pa Landskronaviégen vid tva tillfarter i cirkulation pa
Malmoviadgen

K6langd pad Landskronavédgen vid tva tillfarter i cirkulation pa Kolangd pa Landskronavdagen med signalkorsning
Malmévigen och Adalsvigen
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Medelrestid (s)

Restider

Restider har matts i de relationer som trafikeras av bussar.

Fokus bér ligga pd skillnaderna och inte faktisk restid, d§ kéer innan restidsmétningen startar kan pdverka.

Sodergdende:

Forlangd restid 2040 (orange)
Ombyggnad av cirkulation med tva tillfarter pa
Malmdvagen och /&dalsvégen ger minst fordréjning

(gul).

Att endast bygga tva tillfarter pa Malmdovégen,
eller signalkorsning 6kar restiden betydligt (gra

och mérkbld).

Norrgdende:

Om inga dtgarder gors syns en nagot férlangd

restid (orange).

Atgérdsfﬁrslagen beddms som likvardiga.

Landskronavigen/Malmévigen

63

sederut

W Nulage
W 2040: Cirkulation tv tillfarter Malm&vigen
W 2040: Signal

Ramboll

188

2040

2040: Cirkulati

tva tillfarter Malma

Norrut

5 Adalsvs
gen och

250

200

e
&
=}

Medelrestid (s)
5
5

Ostergdende:

Forlangd restid 2040 (orange).

Ombyggnad av cirkulation med tva tillfarter pa
Malmévagen och Adalsvégen ger minst fordréjning
(gul).

Signalkorsning 6kar restiden betydligt (mérkbla).

Norrgdende:
Forlangd restid 2040 (orange).

Ombyggnad av cirkulation med tva tillfarter p3
Malmdvagen och /&dalsvégen ger minst férdréjning

(gul).

Landskronavigen/Adalsvigen

143

67

Osterut Norrut

m Nuldge = 2040
® 2040: Cirkulation tva tillfarter Malmévigen 2040: Cirkulation tva tillfarter Malmavagen och Adalsvigen

W 2040: Signal

Medelrestid (s)

Vastergdende:

Delvis forlangd restid 2040 (orange).
Ombyggnad av cirkulation med tva tillfarter pa
Malmdvagen ger oférandrad restid.

Sodergdende:
Ombyggnad av cirkulation ger oférandrad restid.
Signalkorsning 6kar restiden betydligt (mérkbld).

Malmévigen/Barsebicksvigen

37
57

36
I 32 : :

Vasterut Saderut

120
100

80 73

60

42

40
) I
0

m Nulige = 2040

= 2040: Cirkulation tva tillfarter Malmdvigen 2040: Cirkulation tv tillfarter Malmévégen och Adalsvigen

W 2040: Signal
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Sammanfattning (1)

- Resultatet visar att med atgarder kan véntade kdéer p& Malmovagen minska betydligt. Aven pa Adalsvagen kan en forbattrad framkomlighet ses
med féreslagna atgérder.

- Barsebacksvagen véntas paverkas relativt lite av féreslagna atgéarder. Aven om framkomligheten véntas minska vid en eventuell signalkorsning,
beddms framkomligheten vara fortsatt god.

-« Framkomligheten véntas paverkas i stérre utstrdckning pa Landskronavagen. Detta da féreslagna atgarder ékar framkomligheten betydligt pa
Malmdovéagen och Adalsvédgen, vilket innebar att dessa fldden stoppar flodet pa Landskronavégen i cirkulationen. Om inga atgarder gors (foreslagen
utformning) blir resonemanget omvént - framkomligheten pa Landskronavédgen ar god vilket innebér att detta stoppar flddet pa Malmévagen.

- Att bygga tva tillfarter i cirkulationen pa Malmévégen férbattrar framkomligheten pé@ Malmévéagen betydligt, men férsdmrar framkomligheten pa
Landskronavagen betydligt. Framkomligheten pa Adalsvagen dkar nagot.

- Att bygga tva tillfarter i cirkulationen pd bade Malmévégen och Adalsvégen, forbattrar framkomligheten pd Malmévégen och Adalsvégen betydligt.
Aven Landskronavégen é&r relativt opaverkad.

- Att bygga en signalkorsning férbattrar framkomligheten pd@ Malmévégen, men kderna uppmats fortfarande till ca 700m. Aven pa Landskronavégen
innebar en signalkorsning att kéer vaxer upp 6ver 400 meter.

« Utrymmet i korsningen &r begrénsat, vilket innebar att den kérfaltsindelning som satts upp for signalkorsningen &r den som beddms fa plats som
mest. Vald kérfaltsindelning begransar regleringen i signalen, t.ex. kan ej vanstersvangar separatregleras (pilsignal). Bedomningen ar att vald
kérfaltsindelning och saledes vald reglering, ej ar tillracklig fér att kunna hantera de prognostiserade flédena.

- Att bygga om cirkulationen med tva tillfarter p& Malmdvagen och Adalsvdgen medfor att bussens restid &r relativt ofdrandrad mot dagens lage. Att
enbart bygga tva tillfarter p& Malmdvégen foérlanger restiden ndgot, en signalkorsning férldnger restiden mest.

- Att 6ka andelen hallbara resor &r dnskvart, da kder fortfarande ar att vénta i viss man med samtliga provade utformningar.
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Sammanfattning (2)

I tabellen visas en bedémning av framkomligheten
2040 vid respektive utformning.

Bedémningen har gjorts i férhallande till respektive
gatas framkomlighet vid foreslagen utformning
2040. Saledes bor jamforelse av utformning goéras
gata for gata.

Sammanfattningsvis kan det konstateras att en
ombyggnation av cirkulationsplatsen, med tva
tilifarter p& Malmovigen och Adalsvigen, &r
férdelaktigt ur ett framkomlighetsperspektiv.

Ramboll

Adalsvigen Barsebdcksvdagen | Landskronavidgen
2040

Féreslagen

> 1500 m 300 m
utformning

Cirkulation: tva
tillfarter 200 m 120 m 20 m
Malmdvagen

Cirkulation: tva

tillfarter

Malmdvagen och 200 m 50 m 20 m
Adalsvéagen

Signalkorsning 700 m 50 m 80 m

Bedomning av framkomligheten 2040 samt forvantad medelkdlangd

> 300m

80 m

> 400 m
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8. Slutsatser och
rekommendationer
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Slutsatser

. 2040 vantas framkomligheten bli pdverkad till féljd av trafikokningen, framfor allt p& Malmévagen och Adalsvégen.
» Enligt VGU rekommenderas tva korfalt i en cirkulationsplats med hansyn till de prognostiserade flédena. Utrymmet i korsningen ar dock

begrénsat, vilket innebér att en cirkulationsplats med tva korfalt i respektive tillfart bedéms ej genomférbart. Detta da det kréver intrdng pa bade

befintlig och planerad bebyggelse.

- Aven med prévade atgarder vintas framkomligheten, framst pa Malmdvégen och Landskronavégen, vara paverkad 2040. Dock i mindre
utstrackning &n om inga atgérder gérs i den planerade infrastrukturen. Framkomligheten bedéms som acceptabel med hénsyn till att en viss
kdbildning under maxtimmen bedéms som oundvikligt.

. Storst effekt pd framkomligheten &r att vanta om cirkulationsplatsen byggs om med tva tillfarter p& Malmoévéagen och Adalsvagen.

- En viss effekt kan ses om cirkulationsplatsen byggs om med tva tillfarter p& Malmévéagen. Detta ger positiv effekt pa Malmévédgen, men negativ
effekt pa Landskronavégen.

- En signalkorsning beddéms ej som ett férdelaktigt alternativ. Detta da trafikflédet véntas bli s& pass hégt att den typ av signalsattning som &r
mdjlig att genomféra (baserat pa utrymme) ej ar tillracklig fér att hantera prognostiserade fléde, framférallt p& Malmévéagen och
Landskronavagen.

- D& kénslighetsanalysen indikerar att planerad utformning véntas klara en trafikékning pa 20-25%, &r det motiverat att arbeta med atgarder som
bidrar till ett minskat bilanvdndande och ett ékat resande med hallbara transporter.

Ramboll
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Trafikalstring — underlag och utdata

UNDERLAG TILL DETALJPLAN

EAKTA

BTA 6805m?
Antal bostader 76
Ettor 12
Tv8or 34
Treor 29
Fyror 1
LSS-boende 6-8 Igh

P-platser under mark 78

P-platser ovan mark 5-6

Cykelparkering sker pg ggrdar',

vid entréer och i underjordiska garage.

Miljéhus for det norra kvarteret

placeras i anslutning till vindzonen vid Palsavdgen.
For det sddra kvarteret placeras miljéhus pg ggrd med
angdring fran p-ficka ldngs Malmdvagen. Alternativt

norr om LSS-boende eller i den sédra delen.

" A -
+ Utfartsférbud

* Sophdmtning

* Tillganglighetsparkering

* Fastighetsgranser och ansvarsférh&llanden.

s Granszoner privata-kommunala ytor.

+ Planomradesgrins

Ramboll

100m
]

)

1> TRAFIKVERKET Tl Traffkverket se
Trafikalstringsverktyg - Resultat - Léddekdpinge Anvandarhandledning  (pdf)

IProjeklIistal |Projektnamn| |Lokalise|ing||Markanv.| |Kolleklivlmﬂk|| Gang ”Cykel | IResuItat

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik)
Basta skattning: 421 resor / dygn

Skattad fardmedelsférdelning

med bil: 46 %

med kollektivirafik: 12 %

med cykel: 13 %
ill fots: 27 %
med annat: 2 %

Resor per fairdmedel {exkl. nyttotrafik)

Bil Kollektivtrafik

Antal resor / dygn 192

Resor uppdelat efter markanvindning

Osikerhet
Andelen av resoma som ar baserade pa trafikalstringstal
med lag / 1 hig osidkerhet. Ju higre osikerhet,

desto forsiktigare bér du vara nar du tolkar resultaten.

Cykel Till fots Annat Totalt
52 55 14 i} 421

Antal resor / dygn (exKkl. nyttotrafik) férdelat per markanvindning

Bil Kollektivtrafik ~ Cykel Till fots Annat Totalt

Lagenhet 192
Totalt 192

Uppskattat antal bilar

Antal bilresor, exkl nyttotrafik: 192 bilresor
Uppskattning av antal bilar: 142 bilar (ADT),
vilket motsvarar ungefar 157 AYDT

Antaganden:

« 1,2 personer per bil for arbetsresor
« 1.4 personer per bil far inkdp/serviceresor
« 1.5 personer per bil for frtidsresor

« Bostaders resor fardelar sig enligt:
o 35% arbetsresor

o 23% inkép/serviceresor
o 42% fritidsresor

« Ovrig markanvandning ger:
o 34% arbetsresor
o 2T% inkop/serviceresor
o 39% fritidsresor

52 55 14 8 421
52 55 14 8 41

Sodra och norra omradet alstrar
totalt ca 157 AVDT.

Antaget 10% i maxtimmen,
innebdr detta ca 16 f/h totalt.

Antaget att all trafik laggs ut pa en
och samma gata (Worst case), ar
16f/h en mycket liten andel av
dagens trafik. Dirmed bedoms
omradet i sig ej bidra till ndgon
storre paverkan pa dagens
situtation.
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